Unterlage 1

StraRenbauverwaltung: Freistaat Bayern, Staatliches Bauamt Landshut
StralRe / Abschnitt / Station: B 299 Neustadt a. d. Donau — Landshut
Abschnitt 2220 _Station 0,700 bis Abschnitt 2160 _Station 2,400

B 299 Neustadt a. d. Donau - Landshut
Ortsumgehung Weihmichl

PROJIS-Nr.:

FESTSTELLUNGSENTWURF

Tektur vom 26.02.2024

Erlauterungsbericht

aufgestellt:
Staatliches Bauamt Landshut

Aufgestellt:
Staatliches Bauamt Landshut

/e S s
e 3 ~

/

Bailerstorfer, Baudirektor
Landshut, den 26.02.2024



Ruhsam Petra
Stempel


Feststellungsentwurf Unterlage 1

B 299 Ortsumgehung Weihmichl Erlauterungsbericht mit Tektur vom 26.02.2024
Inhaltsverzeichnis
O VOrbemMerkUNQEeN ... e 6
0.1 Planfeststellungsverfanren ..... ... e 6
0.2 Zweck der PlanfestStellung.... ... 6
0.3 Im Planfeststellungsverfahren nicht zu treffende Entscheidungen................cccccevnnn. 7
0.4 Verhaltnisse zum PriVatreCht ... 8
1 Darstellung des Vorhabens ... 9
1.1 Planerische BeSChIeibUNG.........oooiiiii e 9
1.2 Strallenbauliche BESChIeiDUNG. .........uuuiiii e 10
1.3 StreCKENGESTAIUNG. ......uiiiiii e 12
2 Begrundung des Vorhabens........ccoiii s 13
21 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren.......... 13
2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung ... 15
2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan) .............ccccccvvvvnnnnen. 15
24 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens...................cccciiin. 16
2.4.1 Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung .............cccooeiiiiiiiiiiieenen 16
2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse...........ccocoooi, 17
2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit.............ooooooi e, 21
25 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen ............oooooeviiiiiiineerceee. 29
2.6 Zwingende Grinde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses..........c.ccceeeieeiiiiniiinens 29
3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie.........cccovvviiiiiiiinninnnnee. 31
3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes. ... 31
3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten..............ccccovviiiiii 33
3.2.1  VariantenUDEISICNL ... 33
12,2 PlANTIASSE ... 33
3.2.3  VANANTE NOIU ... e 34
3.2.4  Variante MItEE ... 35
3.2.5  VANANTIE SUA ... 35
3.3 VariantenVvergleiCh. .. ... e 36
3.3.1 Gegentberstellung der Varianten.............ouuuiiiiiiiiii e 36

1/122



Feststellungsentwurf Unterlage 1

B 299 Ortsumgehung Weihmichl Erlauterungsbericht mit Tektur vom 26.02.2024
3.4 Anderungen und Optimierung der Planung im weiteren Planungsverlauf ..................... 38
4 Technische Gestaltung der Baumalinahme ..............cccooiiiiiiinn. 40
4.1 AUSDAUSTANTAIT ... 40
4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale..............cccooiiiiiii 40
g O O R 1o = 1= TR 40
B.1.1.2 B 200 s 40
4.1.1.3 St 2040, 41
4.1.1.4 LA L2 (B 299 Al1) e 42
4.1.1.5 NachgeordneteS WeQENETZ.........ccceiiiiiiiiiii et 42
4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat ......... ... 42
4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit.............oooi, 43
4.2 Bisherige / zuklinftige Stralennetzgestaltung.............ovvvvvviiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeee 43
4.2 1 AlIGEMEIN .. 43
4.2.2 B 299 43
4.2.3  SE2049.. . 44
A28 LA L2 44
4.2.5 Nachgeordnete WegeverbiNAUNGEN ..........oii i e e e e e e e eeeees 44
4.2.6 ZUSAMMENTASSUNG ... ..o ieiiieeiiieiie et e e e ettt a e e e e e e e e e eaata e e e eeeeeeeeeeesnnn e eeaaaeeeenes 47
4.3 LINIENFURNIUNG ..ottt 48
4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs ... 48
O T AV U T 1= o U1 1 (= EPPRRSR 49
4.3.3 LinienfUihrung im Lageplan ... 50
4.3.3. L B 200 s 50
4.3.3.2 St 2040, . 51
4.3.3.3 LA L s 51
4.3.3.4 NachgeordneteS WeEQENETZ.........ccooiiieiiiiiii e 51
4.3.4 LinienfUhrung im HOhenplan............. 53
B.3.4. 1 B 200 s 53
4.3.4.2 St 2040, . i 53
BA.3.4.3 LA L s 54
4.3.4.4 NachgeordneteS WeQENEIZ.........ccciiiiiiiiiiiii e 54
4.3.5 Ra&aumliche Linienfihrung und Sichtweiten ... 55
4.3.5. 1 B 200 L 55
4.3.5.2 St 2040 . 55
4.3.5.3 LA L s 55
4.3.54 NachgeordneteS WeEQENEIZ.........ccceiiiiiiiiiiii et 55
4.4 QUErSChNItESESTAITUNG.....cceeeeiii e e e e e e e e e e eeeees 56



Feststellungsentwurf Unterlage 1

B 299 Ortsumgehung Weihmichl Erlauterungsbericht mit Tektur vom 26.02.2024
4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittshemessung............oouviiiiiiiiiiici e, 56
B4 1.1 B 200 Lo 56
A.4.1.2 St 2040 . i 58
B.4.1.3 LA L s 58
4.4.1.4 Anschlussast Knoten HalShOrn.........coooi oo 59
4.4.1.5 Schleifenrampe KNoten FUMN ... 60
4.4.1.6 Zweistreifige VerbiNAUNGSWEQE........oooiiiiiii e 60
4.4.1.7 Einstreifige VerbindUNQSWEJE .......cooiiiiiiiiii e 60
g T VT £=Tod 0 F= 14 53T [ 61
A.4.1.9  GIUNWEDE ..ottt ettt oo ettt e e ettt e et e ta e e ettt e e e etta e e et et e e aeata e aaaerenns 62
44110 Geh -UNA RAUWEGE ..ottt e e e e e e eeeat e e e e e eaeeeenees 62
4.4.2 Fahrbahnbefestigung ... 63
4.2, 1 200 s 64
A.4.2.2 St 2040, .. i 64
4.4.2.3 LA 12 (VerbindUNQSIamIPE) ..uuuu et e e e e ettt e e e e e e et e e e e e eeeanena e e eeeeeas 64
4.4.2.4  ANSChlussast HalSNOM ... 64
4425  VerbiNAUNGSWEGE ......ooiiiiieiiiiiaie et e e e e e ettt e e e e e e e eeanena e e e eeaeas 64
O I Vg £=Tod F= 14 £ T T 64
L4277  GIUNWEDE ...ttt et e et e e ettt e e e et e e ettt e e e eeta e e e e et e e aeetaaeaaenenns 65
4428 Geh-UnNd RAOWEGE ..o 65
4.4.3 BOSChUNGSQESIAIUNG ......ccoiiiiiiiiiiii 65
4.4.4 HIndernisse iN SEItENTAUMEN...........oooiiiiiiiii e 65
4.5 Knotenpunkte, Weganschlisse und Zufahrten ... 66
451 Anordnung von KNOTENPUNKLEN .........oeiiiiiii e e e e e e e e e e eeeees 66
A.5. 1.1 B 200 s 66
4.5.1.2 Nachgeordnetes StrafRen- und WEQENELZ .........ccooevieiiiiieeeieeee e 67
4.5.2 Gestaltung und Bemessung der KNotenpunkie ..........cooooiiiiiiiiiiiiin e 67
4521 KnotenpuNKISEIEMENTE. ........ounii e 67
4.5.2.2  SICNEIUET ... 68
4,5.2.3 Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs.............coiiiiiiiiii e, 70
4.5.2.4 Nachgeordnetes StrafRen- und WEQENELZ .........ccooveieiiiiiiieieeeeeee e 71

4.5.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahrten ..71

4.6 LT o] [0 [T (=T g1 F= Vo 1= o 71
4.7 INGENIEUIDAUWETKE ... e e e e 72
4.8 = Vg 4 LS Tod g W) 2= 1 =T 1= o 74
4.9 Offentliche VerkenrsanIagen ...........c.oocveieeoieie et 75
4.10 0T 0 T = o 76
411 Baugrund / ErdarDeIiten ..........ooovviiiiiiiiiiieeeeeeeeee 77
4.12 ENTWEASSEIUNG ...t e et e e et e e e e e n e e e e e e e e nn e e 78
413 SHrARENAUSSTAIUNG ...t 80

3/122



Feststellungsentwurf Unterlage 1

B 299 Ortsumgehung Weihmichl Erlauterungsbericht mit Tektur vom 26.02.2024
5 Angaben zu den Umweltauswirkungen........ccccoooveeiviiiiiiiiiiiiinneeeeeee, 81
51 Schutzgut Menschen einschlie3lich der menschlichen Gesundheit.............ccccccoieinnene 81
5.1 BeSIAN ..o 81
5.1.2  UMWEIBUSWITKUNGEIN ... 83
5.2 NAtUrNAUSNAIL. .......ooiiiiiiiiei e 84
5.2.1 Schutzgut Tiere, Pflanzen, Biologische Vielfalt............cccoooiiiii i 84
5.2.1.1  BESTANG. ..eeetiiiiiiiiiittt et 84
5.2.1.2  UMWEAUSWITKUNGEN ... e e e e e e e e e eeneen s 86
5.2.2 Schutzgut FIAChe UNd BOAEN ... 88
5.2.2.1  BESTANG. ..eeetiiiiiiiiiitt ettt 88
5.2.2.2  UMWEIAUSWITKUNGEN ... ettt 88
G TV - 11T TP TP S 89
5.2.3.1  BESTANG. ..eeeiiiiiiiiiitettt ettt 89
5.2.3.2  UMWEAUSWITKUNGEN ... e e e e e e e eeeeen s 91
5.2.4 Schutzgut LUft UNd KIIMa.......ccooeieeeeeeeeeeee e 92
5.2.4. 1 BESTANG. ...eiiiiiiiiiiiiee ettt 92
5.2.4.2  UMWEIAUSWIITKUNGEN ... ettt 93
5.2.5 WeChSEIWITKUNGEN .....eei e e e e e e e e e e e 96
5.3 Schutzgut LandschaftShild..................ueiiiiiii s 97
5.3 L BESIANM ... 97
5.3.2  UMWEAUSWITKUNGEN ... e e e e e e e e e e e e e e e e e eaeaa e e e eeeeeas 99
54 Schutzgut Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter .............ccoccooiiiiiiine 100
5.4 1 BESIANG. ... 100
5.4.2 UMWEAUSWITKUNGEN ... et e e e e e e e et e e e e e e e e eaaaenaaeeeaeeas 101
5.5 AMENSCRULZ ..o 102
5.6 Natura 2000-GEDIETE .......coeieiiiiiiiiiiiie ettt 106
5.7 Weitere SChutzgebiete ... 107

6 Malnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich

erheblicher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen................ 108
6.1 Larmschutzmalnanmen...........oooviiiiiiiiiiii e 108
6.2 Sonstige Immissionsschutzmalnahmen ... 108
6.3 MalBnahmen zum GEWASSEISCNULZ ...........covvviiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeee e 109

4122



Feststellungsentwurf Unterlage 1

B 299 Ortsumgehung Weihmichl Erlauterungsbericht mit Tektur vom 26.02.2024
6.4 Landschaftspflegerische Mal3nahmen ... 110
6.4.1 Naturschutzrechtliche VermeidungsmafRnahmen (V-MalRnahmen)............cccccccenennn. 110
(SR N V= 1KY g F= 1 a1 T 010 4= | S 110
6.4.3 MalRnahmenUberSiChL..........cooi i 115
6.4.4 Gesamtbeurteilung des EiNgriffS........cooiiiiiii e 117
6.4.5 Abstimmungsergebnisse mit BENOIdeN ... 118
6.5 MalRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete.............ccccoiiiiiiiiiiii . 118
6.6 Sonstige Malinahme nach Fachrecht.............ccooooiiiiiis 118
T KOSTEIN e e e e e aee 120
8  Verfanren ... 121
9 Durchfihrung der Baumalnahme ..........ccccooviiiiiiiiiiii e 122
Anlagen
Anlage 1 Ubersichtsplan M 1 : 125.000, Trassen der Variantenuntersuchung
Anlage 2 Ubersichtstabelle Knotenpunktselemente

5/122



Feststellungsentwurf Unterlage 1
B 299 Ortsumgehung Weihmichl Erlauterungsbericht mit Tektur vom 26.02.2024

0 Vorbemerkungen

0.1

0.2

Planfeststellungsverfahren

Gegenstand eines Planfeststellungsverfahrens sind Vorhaben, die eine Vielzahl von
offentlichen und privaten Belangen berihren und vielfach auch die Entwicklung eines
grolReren Gebietes beeinflussen (z.B. StralRen, Kanéle, Flughafen, Eisenbahnlinien,
Abfallbeseitigungsanlagen oder auch kunstliche Seen). Statt in allen durch ein solches
Vorhaben berihrten Rechtsbereichen gesonderte behérdliche Entscheidungen (wie z.B.
offentlich-rechtliche Genehmigungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen) zu
erteilen, wird ein Planfeststellungsverfahren durchgefihrt, das in der Hand einer oberen
Behorde liegt (hier: Regierung von Niederbayern). Die anderen Behorden, deren
Zustandigkeiten berdhrt sind, werden an diesem Verfahren ebenso beteiligt, wie die
betroffenen Birger und Gemeinden. Die Stellungnahmen werden ausgewertet und bei
unterschiedlichen Beurteilungen der geplanten Loésung gegeneinander abgewogen. Erweist
sich das Vorhaben unter Berlcksichtigung der Abwagung und daraus resultierender
Planungsanderungen insgesamt als genehmigungsfahig, wird der Plan durch Beschluss der

zustandigen Behorde (hier: Regierung von Niederbayern) ,festgestellt”.

Dieser Beschluss regelt umfassend alle 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem

Trager des Vorhabens, 6ffentlichen Rechtstradgern und privaten Betroffenen.

Fur den Neubau der Ortsumgehung Weihmichl im Zuge der B 299 zwischen Neustadt an der
Donau wund Landshut ist nach 817 BundesfernstralBengesetz (FStrG) ein
Planfeststellungsverfahren durchzufiihren. Der Ablauf des Planfeststellungsverfahrens ist

festgelegt im BayVwV{G (Bayerisches Verwaltungsverfahrensgesetz), Art. 72-78.

Zweck der Planfeststellung

StraRenbauvorhaben greifen regelmafig in tatséchliche Verhaltnisse ein und berihren
bestehende Rechtsverhaltnisse. Zweck der Planfeststellung ist es, zur umfassenden
Problembewaltigung alle durch das Vorhaben berihrten 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen
zwischen dem Trager der Stralenbaulast und anderen Betroffenen umfassend

rechtsgestaltend zu regeln.
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0.3

Insbesondere wird in der Planfeststellung dartiber entschieden

welche Grundstiicke oder Grundstiicksteile fir das Vorhaben bendtigt werden,

o wie die 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen im Zusammenhang mit dem Vorhaben
gestaltet werden,

¢ welche FolgemalRnahmen an anderen Anlagen erforderlich werden,

o wie die Kosten bei Kreuzungsanlagen zu verteilen sind und die Unterhaltskosten
abzugrenzen sind.

e 0b und welche LarmschutzmaflRnahmen geboten sind,

e 0b und welche sonstigen Vorkehrungen oder Anlagen zum Wohl der Allgemeinheit
oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer erforderlich sind
und

e welche Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen gemaR § 15 des

Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG) bei Beeintrachtigungen von Natur und

Landschaft erforderlich sind.

Ist mit dem Stral3enbauvorhaben die gestattungspflichtige Benutzung eines Gewassers
verbunden, so entscheidet die Regierung im Einvernehmen mit den zusténdigen Behdrden
auch tber die Erteilung der Erlaubnis oder Bewilligung. Der Planfeststellungsbeschluss und

die wasserrechtliche Gestattung sollen in einem Beschluss zusammengefasst werden.

Im Planfeststellungsverfahren nicht zu treffende Entscheidungen

Die Mitbenutzung von Stral3en fur Leitungen der oOffentlichen Versorgung und Entsorgung
richtet sich nach burgerlichem Recht, wenn die Voraussetzungen nach § 8 Abs. 10 FStrG
vorliegen. Das gleiche gilt fir andere im offentlichen Interesse verlegte Leitungen, z.B.
Mineraldlfernleitungen.

In der Planfeststellung ist jedoch dartiber zu entscheiden, ob bzw. in welcher Weise im
StralRenkorper liegende Anlagen geandert (z.B. seitlich verlegt, gesenkt), gesichert oder in
welchem Umfang sie ggf. beseitigt werden missen. Im Planfeststellungsbeschluss,
insbesondere im Bauwerksverzeichnis, sind hiertiber keine Kostenregelungen zu treffen. Es
kénnen lediglich Hinweise auf auflerhalb des Verfahrens abgeschlossene oder noch

abzuschlieRende Vereinbarungen gegeben werden.
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0.4 Verhaltnisse zum Privatrecht

Die Planfeststellung greift nicht in Privatrecht ein, schafft jedoch die Grundlage fir die
Enteignung. Sie macht Verhandlungen mit den Grundstlickseigentimern oder sonstigen
Berechtigten nicht entbehrlich.
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1 Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Der vorliegende Feststellungsentwurf umfasst die Verlegung der B 299 zwischen den Orts-
teilen Pfettrach und Halshorn als siddwestliche Umgehung des Ortes Weihmichl.
Insbesondere in Weihmichl ist die aktuelle Trassenfihrung sehr unstetig. Mit der Verlegung
der B 299 sollen die Orte Arth und Weihmichl vom Durchgangsverkehr entlastet werden. Der
Ausbaustandard der Ortsumgehung wird unter Kapitel 4.1 n&her beschrieben.

Der Neubau der B 299 als Ortsumgehung von Weihmichl ist im aktuellen Bedarfsplan des
,Gesetzes uber den Ausbau der Bundesfernstral3en (Fernstral3enausbaugesetz — FStrAbG)*
als Teilprojekt der MalBnahme B 299 Neustadt / Donau (B 16) im Vordringlichen Bedarf
eingestuft. Das zweite Teilprojekt dieser Malinahme stellt die direkt anschlielende
Ortsumfahrung von Neuhausen dar, die sich zurzeit im Vorentwurfsstadium befindet.

Das Planungsgebiet liegt im Landkreis Landshut, ca. 15 km nordwestlich der Stadt Lands-
hut. Der Landkreis Landshut ist Teil des Regierungsbezirks Niederbayern. Die geplante
MalRnahme verlauft auf den Fluren der Gemeinden Weihmichl und Furth und in einem
kleinen Streckenabschnitt von rd. 100 m auf den Fluren des Marktes Altdorf.

Die Ortsumgehung von Weihmichl als Teil der B 299 tbernimmt eine Verbindungsfunktion
von Mittelzentren (Neustadt a. d. Donau) zu einem Oberzentrum (Landshut). Sie stellt eine
wichtige Verkehrsverbindung zwischen dem Industrie- und Raffineriezentrum bei Ingolstadt/
Neustadt a. d. Donau und dem sidostbayerischen Raum (Chemiedreieck Altotting —
Burghausen —Tdging) dar. Ferner gewinnt die B 299 eine stetig wachsende Bedeutung im
Urlaubsreiseverkehr und zur weitraumigen Umfahrung von Minchen. Im Planungsgebiet hat
sie die Funktion eines Autobahnzubringers sowohl zur A 92 als auch zur A 93.

Die vorhandene B 299 verlauft im vorliegenden Entwurfsabschnitt in Stid-Nord-Richtung
durch die Ortschaften Arth und Weihmichl, sowie durch die Weiler StralRhausl, Kornmuhle,
Halshorn und Taublimuhle. Sie folgt von Landshut kommend dem Pfettrachtal bis Neuhau-
sen. Im weiteren Verlauf verlasst sie den Talraum und fuhrt Gber einen Hohenrlicken weiter
in nordwestlicher Richtung nach Pfeffenhausen. Bei Arth zweigt in westlicher Richtung, zu-
nachst dem Tal des Further Bachs folgend, die Staatsstral3e (St) 2049 nach Mainburg ab.
Die Trasse kreuzt eine Vielzahl von nachgeordneten StraRen, Wegen, Gewassern und eine
Bahnlinie (vgl. Kap. 4.5.1.1). Durch die Planung von Knotenpunkten an geeigneten Stellen
wird der Anschluss an das nachgeordnete Wegenetz sichergestellt.

Die bestehende B 299 wird am Bauanfang bei Arth (Knoten Arth Stid) und am Bauende bei

Halshorn (Knoten Halshorn) an die B 299 neu angebunden. Zwischen den beiden Knoten-
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1.2

punkten wird die bestehende B 299 in Teilabschnitten zur Kreisstrale LA 12, zu einer Orts-

stral3e und einer Gemeindeverbindungsstral3e abgestuft.

Unmittelbar neben der bisherigen héhengleichen Querung der Bahnlinie Landshut —
Neuhausen mit der St 2049 wird im Zuge der B299 neu eine neue hdéhengleiche Querung
hergestellt. Beide hdhengleichen Querungen werden mit Halbschranken und
Lichtsignalanlagen ausgestattet. Die im Planungsbereich verlaufende und von der
MalRnahme berthrte St 2049 wird in Teilabschnitten entweder verlegt, abgestuft, oder
eingezogen und zuruckgebaut. Die einzelnen Teilabschnitte der St 2049 sowie die, diese
Teilabschnitte betreffenden, Widmungsvorgange koénnen der Unterlage 11 entnommen
werden.

Durch die Neuanlage eines nachgeordneten Wegenetzes und die damit verbundene An-
bindung der vorhandenen 6ffentlichen Feld- und Waldwege (6FW) wird die Erschlie3ung der
landwirtschaftlich genutzten Grundstuicke sichergestellt.

Die Ortsumgehung von Weihmichl wird als BundesstralRe gewidmet.

Der Baulasttrager der B 299, sowie der Vorhabenstrager der MalRnahme ist die
Bundesrepublik Deutschland.

StraRenbauliche Beschreibung

Die Lange der Baustrecke der B 299 als Ortsumgehung von Weihmichl betragt 4.880 m. Die
Ortsumgehung Weihmichl endet auf Hohe des Weilers Halshorn und wird an die bestehende
B 299 angeschlossen. An dieser Stelle erfolgt im Zuge des Projektes ,Ortsumgehung
Neuhausen® ein Weiterbau der B 299 auf einer Lange von 5 km.

Die B 299 wird in der Verbindungsfunktionsstufenkarte der Obersten Baubehdrde im
Bayerischen Staatsministerium des Inneren, fur Bau und Verkehr (OBB) (Stand 10.02.2016)
in die Verbindungsfunktionsstufe Il (VFS Il) gefuhrt. Gemal Tabelle 4 und 6 der Richtlinie
fur integrierte Netzgestaltung (RIN) werden in diese Verbindungsfunktionsstufe so genannte
,Uberregionalstralen*, also LandstraRen mit tiberregionaler Verbindungsfunktion eingestuft.
Aus Tabelle 5 der RIN sowie Tabelle 1 der Richtlinien fur die Anlage von Landstrafl3en (RAL)
kann entnommen werden, dass fur eine Stral3e der Verbindungsfunktionsstufe Il eine
StralRenkategorie LS Il abgeleitet wird. Entsprechend Tabelle 7 der RAL soll somit bei der
Neuplanung der B 299 theoretisch die Entwurfsklasse (EKL) 2 zugrunde gelegt werden.
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Der Querschnitt der B 299 wird gemal den RAL als Regelquerschnitt RQ 11,5+ mit einer
befestigten Fahrbahnbreite von 8,50 m ausgefhrt.

Im Verlauf der neuen B 299 befinden sich mehrere kreuzende 6ffentliche Feld-/ Wald- und
Verbindungswege sowie Gewasser, die mittels zweier Rahmendurchlasse sowie zweli
Einfeldbauwerken tberfihrt werden. Die Kreisstral3e LA 24 wird mit einem Einfeldbauwerk
Uber die neue B 299 gefiihrt. Der Anschluss der LA 24 an die B299 erfolgt tiber eine Rampe
als teilplangleicher Knotenpunkt. Als Bestandteil des teilh6henfreien Knotenpunkts Richtung
Furth wird die Schleifenrampe mit einem Rahmenbauwerk unter der B 299 hindurchgefihrt.
Im Bereich der Durchschneidung des Further Waldes sind zwei Wilddurchlédsse in Form von
Rahmendurchlassen eingeplant.

Bauwerke fur den aktiven Immissionsschutz in Form von Larmschutzwanden sind fir die
Orte Linden und Arth geplant. Die Lage sowie die Abmessungen der Larmschutzwande sind
unter Punkt 4.8 dieses Berichts aufgefiihrt und kénnen dariiber hinaus der Unterlage 7.1
entnommen werden.

Die vorhandene Streckencharakteristik ist gepragt durch die Ortsdurchfahrten Arth und
Weihmichl sowie im weiteren Verlauf der B 299 durch die Ortsdurchfahrten von Unter- und
Oberneuhausen. AulRerhalb der Ortschaften verlauft die B 299 in einer gestreckten Linien-
fuhrung, gekennzeichnet durch zahlreiche Einmindungen und Kreuzungen. Der grofdte
Knotenpunkt, der Kreisverkehr bei Arth, ist im Bestand nicht ausreichend leistungsfahig, weil
es, insbesondere wahrend des Berufsverkehrs, aufgrund der dominierenden
Verkehrsstrome auf der B 299 sowie der St 2049 zu einem Ungleichgewicht der
Verkehrsbelastung und  entsprechenden Ruckstauungen  im  Bereich  der
Kreisverkehrszufahrten kommt.

Verkehrlich wird die vorhandene Situation bestimmt durch eine stetig ansteigende
Verkehrsbelastung sowie einen hohen Schwerverkehrsanteil, insbesondere einen hohen
Anteil an Tanklastztigen. Die negativen Auswirkungen der verkehrlichen Situation sind unter
Punkt 2.4.3 dieses Berichts ausfihrlich erlautert. Im Ortsbereich Weihmichl zweigen zwei
KreisstralRen (LA 12 Richtung Rottenburg an der Laaber, LA 24 Richtung Hohenthann —
Ergoldsbach) von der B 299 ab, tber welche ein starker morgendlicher und abendlicher

Pendelverkehr abgewickelt wird. Ab Weihmichl wird dieser Verkehr Gber die B 299 geleitet.

Die zukunftige Streckencharakteristik ist gepragt durch eine gestreckte Linienfihrung mit
Uberholmoglichkeiten, wenigen Einmindungen sowie leistungsfahigen Knotenpunkten.
Verkehrlich ist eine Verlagerung des Durchgangsverkehrs, vor allem des Schwerverkehrs,

auf die Umgehungsstrale zu erwarten. Diese Verlagerung wird eine Verbesserung der
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1.3

bestehenden Situation in den Ortsdurchfahrten hinsichtlich der Belastung durch L&arm,
Abgase und in Hinblick auf die Verkehrssicherheit, z.B. bei Querungen der StralRen, bei
Parkvorgangen, Ein- und Ausfahrten sowie fur die Ful3gédnger und Radfahrer hervorrufen.
Hinsichtlich der Verkehrssicherheit auf freier Strecke bewirkt die Verlagerung des Verkehrs
auf die Umgehungsstral3e eine Verbesserung der bestehenden Unfallsituation, die in Kapitel
2.4.3 naher erlautert wird. Der Pendlerverkehr, welcher tUber die beiden Kreisstralien nach
Weihmichl kommt, wird weiterhin tber die bestehende B 299, spatere Kreisstrale LA 12,

abgewickelt werden.

Streckengestaltung

Die Streckenflhrung orientiert sich am Ziel einer, in Hinblick auf das Landschaftsbild
vertrdglichen Einbindung in die Umgebung. Gleichzeitig ist sie jedoch auch gepragt von
zahlreichen Zwangspunkten und einer bewegten Topographie. Durch eine tberwiegend
hohengleiche Ausfihrung der Knotenpunkte fiigt sich die neue B 299 in das vorhandene
Gelandeniveau ein.

Im Zuge einer Variantenuntersuchung wurden verschiedene Trassenfilhrungen gepriift (vgl.
Punkt 3.2).
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2 Begrindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Fur eine Ortsumgehung wurde bereits 1982 bei der Regierung von Niederbayern ein Vor-
entwurf ,Verlegung bei Weihmichl Bauabschnitt 1 und 2“ mit einer bestandsnahen Trasse
zur Genehmigung vorgelegt. Dieser Vorentwurf wurde mit Schreiben vom 24.03.1983 durch
die Regierung von Niederbayern genehmigt. Ein Planfeststellungsverfahren wurde aus

verschiedenen Griinden (Dringlichkeit, Vorrang anderer Projekte) jedoch nie eingeleitet.

1989 wurden im Zuge einer Voruntersuchung zuséatzliche verschiedene Trassenvarianten fur
eine grof3raumige Umfahrung von Neuhausen bis Weihmichl untersucht. Bestandsnahe

Verlegungsmalinahmen erschienen ginstig.

Eine neue Untersuchung fir eine groRraumige Verlegung der B 299 begriindete sich durch
die Stilllegung der damaligen Bahnlinie Landshut — Rottenburg a. d. Laaber, den stark
gestiegenen Schwerlastverkehr sowie die Ablehnung der bisherigen Planung durch die
Gemeinde Weihmichl. Im Zuge dieser Voruntersuchung wurden in einer Grobanalyse
verschiedene Varianten untersucht. Als Ergebnis der Untersuchung ergaben sich vier grof3-
raumige Varianten, welche der Regierung von Niederbayern am 17.01.2001 vorgestellt
wurden.

Diese vier Varianten waren Gegenstand eines im Jahr 2001 durchgefiihrten
Variantenvergleichs. Eine ausfihrliche Beschreibung des Variantenvergleichs ist unter
Punkt 3 dieses Berichts nachzulesen. Als Ergebnis des Vergleichs ergab sich eine
Vorzugsvariante, genannt ,Plantrasse”.

Im Jahr 2005 wurde ein Raumordnungsverfahren bei der Regierung von Niederbayern
beantragt. Im Ergebnis der landesplanerischen Beurteilung vom 28.02.2007 entspricht die
.Plantrasse* den unter Einhaltung von MalRgaben den Erfordernissen der Raumordnung.
Eine ausfiihrlichere Erlauterung des Raumordnungsverfahrens sowie der Ubereinstimmung
der ,Plantrasse” mit den Zielen der Raumordnung kann dem Punkt 2.4.1 dieses Berichts

enthommen werden.
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Der Vorentwurf ,B 299 Neustadt a. d. Donau — Landshut, Ortsumgehung Weihmichl* vom
30.11.2009 beinhaltet eine ,Planungstrasse”, die in mehreren Bereichen von der
,Plantrasse” aus dem Raumordnungsverfahren abweicht. Diese Abweichungen resultieren
aus der Umsetzung der MalRgaben aus der Landesplanerischen Beurteilung.

Dieser Vorentwurf wurde der Regierung von Niederbayern am 30.11.2009 mit der Bitte um
Kenntnisnahme, Prufung und Genehmigung vorgelegt. Am 30.04.2010 wurde der geprifte
Vorentwurf der damaligen Obersten Baubehtrde im Bayerischen Staatsministerium des
Inneren, Bau und Verkehr mit der Bitte um Genehmigung Ubersandt. Mit Schreiben vom
12.07.2010 wurde der Vorentwurf dem heutigen Bundesministerium fir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung (BMVBS) mit der Bitte vorgelegt, den Sichtvermerk zu erteilen.

Mit Schreiben vom 11.11.2014 an die damalige Oberste Baubehorde erteilte das Bundes-
ministerium die Zustimmung zum Vorhaben und das Staatliche Bauamt Landshut wurde mit
der Erstellung der Planfeststellungsunterlagen beauftragt.

Am 07.09.2018 wurde durch das Staatliche Bauamt Landshut die Durchfiihrung eines
Planfeststellungsverfahrens bei der Regierung von Niederbayern beantragt.

Der Erorterungstermin fand in der Zeit vom 05.07.2021 bis 15.07.2021 statt.

Im Zuge des Erdrterungstermins wurden von zahlreichen Einwendern Forderungen erhoben
und verschiedene Prifauftrage fur den Vorhabenstrager formuliert.

Um dien gerechtfertigten Forderungen gerecht zu werden wurde eine Tektur der

Planfeststellungsunterlagen erforderlich.

In der vorliegenden Tektur werden folgende Anderungen berticksichtigt:

- Optimierung des Knoten Furth hinsichtlich einer Absenkung der Hohenlage mit einer
besseren Geldndeangleichung der geplanten Mal3Bnahme im Bereich des Knotenpunktes
und Optimierung des Beschleunigungsstreifens.

- Anschluss der KreisstralBe LA 24 an die B 299 zwischen Furth und Weihmichl als
teilplanfreier Knotenpunkt.

- Beibehaltung des bestehenden Bahniberganges bei Arth-Nord zur besseren
ErschlielBung und Erstellung eines neuen Bahniberganges im Zuge des Neubaus der
B299.

- Anlage einer hohenfreien Querungsmaoglichkeit fur Fulganger und Radfahrer am Knoten
Arth-Nord.

14 /122



Feststellungsentwurf Unterlage 1
B 299 Ortsumgehung Weihmichl Erlauterungsbericht mit Tektur vom 26.02.2024

2.2

2.3

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Gemal Punkt 14.6 der Anlage 1 des UVPG ist beim Bau einer ,sonstigen Bundesstral3e*
eine allgemeine Vorprufung zur Feststellung der UVP-Pflicht durchzufihren. Ist, wie im vor-
liegenden Fall, jedoch eine artenschutzrechtliche Ausnahmeprifung nach § 34 BNatSchG
erforderlich, ist der Rahmen der Vorprifung regelmaRig tberschritten und das Vorhaben
muss einer UVP unterzogen werden.

Da sich bereits bei den vertieften Untersuchungen zu den Fledermausaktivitaten im Further
Holz abzeichnete, dass Vermeidungsmafinahmen oder vorgezogene
Ausgleichsmallinahmen nicht in einer Art und Weise mdglich sind, dass
artenschutzrechtliche Verbotstatbestédnde ausgeschlossen werden kdnnen, wurde fir das
Vorhaben eine UVP-Pflicht festgestellt und eine Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP)
durchgefuhrt (8 7 Abs. 3 UVPG — Antrag des Vorhabenstréagers).

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

- entfallt —
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2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung

Raumordnung
Als Ergebnis des im vorangegangenen Punkt ausfuhrlich beschriebenen Raumordnungs-

verfahrens wurde die ,Plantrasse” mit der Landesplanerischen Beurteilung vom 28.02.2007
bestétigt, jedoch mit dem Hinweis, dass das Vorhaben nur mit der Einhaltung bestimmter
MalRgaben den Erfordernissen der Raumordnung entspricht. Die einzelnen Mal3gaben und
ihre Umsetzung im Zuge der Vorentwurfsplanung sind unter Punkt 3.4. dieses Berichts
erlautert.

Gemal der Landesplanerischen Beurteilung stellt die geplante Malinahme eine wesentliche

Verbesserung des Verkehrswegenetzes dar.

Landesentwicklungsprogramm (LEP) Bayern

Die Strukturkarte (Anhang 2) des Landesentwicklungsprogramms Bayern vom 01.09.2013
(LEP) weist das Planungsgebiet als "Allgemeinen landlichen Raum" aus, welcher unmittelbar
an den ,La&ndlichen Raum mit Verdichtungsanséatzen* der Region Landshut angrenzt. Die
im LEP erlauterte "Vision Bayern 2025" gibt als Ziel vor, den notwendigen Ausbau der
Verkehrsinfrastruktur raumvertraglich zu gestalten und dabei neben 6konomischen auch
Okologischen und soziale Aspekte zu berticksichtigen.

Das Landesentwicklungsprogramm Bayern gibt vor, die Verkehrsinfrastruktur im
Allgemeinen durch Aus-, Um- und Neubaumal3nahmen nachhaltig zu erganzen und das
Bundes-fernstraf3ennetz im Besonderen leistungsfahig zu erhalten. Mit der Ortsumfahrung
Weihmichl im Zuge der B 299 wird dem Ziel einer leistungsfahigen Verkehrsinfrastruktur
Rechnung getragen.

Laut LEP ist fur die Einbindung Bayerns in das nationale Verkehrswegenetz ,insbesondere
die zlgige Realisierung der im Bundesverkehrswegeplan 2030 enthaltenen bayerischen
Vorhaben zum Aus- bzw. Neubau des Stral3en-, Schienen- und Wasserstral3ennetzes"

wichtig.
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Regionalplan Region Landshut

In Teil B, Absatz VII, Punkt 3 (Stralenbau) des Regionalplans fir die Region Landshut, zu-
letzt geandert durch die neunte Verordnung zur Anderung des Regionalplans vom 03.
Februar 2017, wird unter anderem die Verbesserung der grof3rdumigen Anbindung der
Region und ihrer Teilrdume als auch die Verbesserung Erreichbarkeit des Oberzentrums
Landshut gefordert. Der Bau der Ortsumfahrung Weihmichl steht mit beiden Zielen im
Einklang, da diese sowohl die Verbindung nach Landshut aus dem Norden als auch die
Anbindung an die A 92 und A93 verbessert.

Des Weiteren wird die Erzielung einheitlicher Standards bei Verkehrsqualitat und

Verkehrssicherheit, insbesondere durch den Bau von Ortsumgehungen, gefordert.

Zusammenfassung

Die vorliegende Malinahme wurde in der landesplanerischen Beurteilung als mit den Zielen
der Raumordnung vereinbar und mit den Zielen der Landesentwicklung sowie der

Regionalplanung als tibereinstimmend beurteilt.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Die nachfolgend aufgefiihrten Daten zur Darstellung und Bewertung von Verkehrsanalyse
und -prognose sind belegt in der ,Verkehrsuntersuchung B 299 zu den Ortsumfahrungen
Weihmichl und Neuhausen” und in der amtlichen Stra3enverkehrszéhlung (DTV-Werte, bis
zum Jahr 2015 2022).

Verkehrsanalyse

Die nachfolgenden Tabellen zeigen die Entwicklung der Verkehrsmengen
(Verkehrsaufkommen) an den aufgeftihrten amtlichen Z&hlstellen fir die bestehende B 299
sudlich und ndrdlich des Planungsbereichs. Die Lage der Z&hlstellen im Stra3ennetz kann

dem nachfolgenden Bild entnommen werden.
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Bild 1 Zusammenstellung der amtlichen Z&hlstellen im Planungsbereich mit Ergebnissen der SVZ 2021

Zahlstellennummer: 74389275 zwischen Arth und Weihmichl, B 299

Jahr DTV Zuwachs | davon Schwerverkehr Zuwachs SV
[Kfz/24h] DTV (SV) [Kfz/24h]

2005 9.690 1.202 (= 12,4 %)

+12,1 % +13,1 %
2010 10.864 1.359 (= 12,5 %)

-19,8 % -16,0 %
2015 8.711 1.141 (= 13,1%)

+3,0 % +23,1 %
2021 8.973 1.405 (=15,7%)

+7,6 % +0,5 %
2022 9.656 1.413(=14,63%)

Tabelle 1 DTV — Entwicklung von 2005 bis 2615 2022, Z&hlstelle 74389275
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Diese Zahlstelle wurde erstmalig in der amtlichen StraRenverkehrszéhlung 2005 eingesetzt.
Das Verkehrsaufkommen (Kfz) hat in den Jahren 2005 bis 2815 2022 sudlich des

Planungsbereichs um ca. 46:6 0,3 % abgenommen und der Schwerlastverkehr hat um ca.

5.0 17,6 % abgenommen zugenommen.

Zahlstellennummer: 74389280 bei Pfettrach, B 299

DTV

Zuwachs

davon Schwerverkehr

Ll [Kfz/24h] DTV (SV) [Kfz/24h] ATEENS SY
1990 11.876 956 (= 8,0 %)

+27,6 % +22,0 %
1995 15.149 1.166 (= 7,7 %)

+11,0 % +41,0 %
2000 16.814 1.649 (= 9,8 %)

+2,8 % +10,6 %
2005 17.290 1.824 (= 10,5 %)

+17,5 % +5,8 %
2010 19.740 1.929 (= 9,8 %)

12,3 % -7,6%
2015 17.316 1.783 (= 10,3 %)

-10,3 % -14,0%
2021 15.541 1.535(=9,9%)

+7,9 % +1,0%
2022 16.775 1.554(=9,3%)

Tabelle 2 DTV — Entwicklung von 1990 bis 2045 2022, Zahlstelle 74389280

Das Verkehrsaufkommen (Kfz) hat

zugenommen.

in den Jahren 1990 bis 2015 sidlich des
Planungsbereichs um ca. 45,6 41,3 %, der Schwerlastverkehr hat um ca. 846 62,6 %
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Verkehrsprognose

Im Jahr 2010 wurde ein Verkehrsgutachten bei einem Ingenieurbiro fur Verkehrsplanung
und Verkehrstechnik in Auftrag gegeben, um eine fundierte Verkehrsprognose zu erhalten.
Das erstellte Gutachten prognostizierte den Verkehr vorerst bis zum Jahr 2025. Im Jahr 2015
wurde die Fortschreibung des Gutachtens bzw. der Prognose fir das Jahr 2030

durchgefuhrt.

Im Jahr 2022 wurde das Verkehrsmodell mit dem neuen Anschluss der LA 24 an die B 299

erganzt und das Verkehrsgutachten fortgeschrieben.

Das Verkehrsgutachten beschreibt die Bevolkerungs- und Siedlungsentwicklung mit einer
Reihe von netzwirksamen Bauprojekten im Untersuchungsbereich als wesentliche Faktoren,
die die Prognoseberechnung beeinflussen. Die nachfolgend dargestellten Verkehrsmengen
stellen die Analyse-Verkehrsbelastung fir einen Normalwerktag (Werktaglicher Verkehr)
dar. Fur die Prognoseberechnung fir das Jahr 2030 betrachtet das fortgeschriebene
Verkehrsgutachten neben dem Prognosenullfall einen Planfall - Neubau OU Weihmichl ehne
mit Anbindung Kreisstrafle LA 24. Dieser Planfall belegt eindeutig die hohe Entlastung der
B 299 alt durch den Bau der Ortsumgehung Weihmichl. Gemalf} einer Erhebung aus dem
Jahr 2015 liegt die durchschnittliche Verkehrsbelastung bei Bundesstra3en in Bayern bei
9977 Kfz/24h, mit einem Schwerverkehrsanteil von 8,9 %. Zum Vergleich sind in der
nachfolgenden Tabelle die prognostizierten Verkehrsbelastungen in verschiedenen

Abschnitten der B 299 dargestellt.

Prognosenullfall | pjanfall 2030 Entwicklung
Ort 2030 [Kfz/24h /
SV/24h] [Kfz/24h | SV/24h] [Kfz% / SV%]

B 299 zwischen Weihmichl und

7.200/ 1.590 1.200/ 110 -83 %/-93 %
Knoten Halshorn (hach
Einmiindung LA 24 und LA 12) |  7.000/41.500 900/110 -87%/-93%
B 299 alt Ortsmitte Arth 10.500/ 1.700 4.000 / 230 -62 %/ - 86 %
B 299 alt Ortsmitte Weihmichl | 10 500/ 1.700 4.000 / 230 -62 %/ - 86 %
(vor Einmiindung LA 24 und

LA 12)

B 299 neu (Bauanfang bis
Knoten Arth Sud)

21.000/3.020
20 Ecol2cEn

21.900/3.100
2l ooofocin

+4%/+3 %
e e
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B 299 neu (Knoten Arth-Sid 18.200/ 2.500
bis Knoten Furth) ) 17.300-/-2340 )
B 299 neu (Knoten Furth bis 7.400 / 1.500
Knoten Halshorn) 570011400

Tabelle 3 Vergleich Prognosenullfall mit Planfall

Durch den Bau der Ortsumgehung Weihmichl (Planfall) ist prognostiziert, dass die B 299 alt
im den Ortsdurchfahrten der Orte Weihmichl und Arth eine Entlastung des
Verkehrsaufkommens bzgl. der Kfz/24 h um 6% 62 % und des Schwerlastverkehrs (SV/24h)
um 86 % erfahrt.

Im weiteren Verlauf der B 299 alt ndrdlich von Weihmichl erzielt der Neubau der
Ortsumgehung sogar eine Entlastung des Verkehrsaufkommens von 87 83 % beziiglich der
Kfz/24h und des Schwerlastverkehrs (SV/24h) um 93 %.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Allgemeines
Zur anschaulichen Darstellung und Analyse des Unfallgeschehens werden die

Verkehrsunfalle in thematischen Karten dargestellt. Als Unfallhdufungen werden
unfallauffallige Bereiche des StraRennetzes bezeichnet, die fest definierte Grenzwerte
Uberschreiten. In Bayern werden fur das klassifizierte StralRennetz (Autobahnen, Bundes-,
Staats-, und Kreisstraf3en) Unfallhdufungen im 3-Jahres-Ryhtmus ermittelt. Erfasst werden
jedoch nur Unfalle, welche gemeldet und zeitgleich polizeilich aufgenommen wurden.

In den Legenden der Unfalltypensteckkarten sind zum einen die Unfalltypen, welche die Art
des Unfalls beschreiben und zum anderen die Unfallkategorien, welche die Schwere des
Unfalls beschreibt, erlautert. Sind in der Karte Nummern enthalten zeigt dies, dass sich an
dieser Stelle eine Unfallhdufung befindet.

Die nachfolgenden 3-Jahreskarten fir die Zeitraume 2012 - 2014 und 2015 - 2017 zeigen

das Unfallgeschehen auf den StraRen im Planungsbereich.
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Legende Unfallkategorien

Unfalltypen O Unfall mit Getdteten U(T) | Kategorie 1
Fahrunfall (F) | Unfalltyp 1 O Unfall mit Schwerverletzten U(SV) | Kategorie 2
Abbiegeunfall (AB) | Unfalityp 2 O  Unfall mit Leichtverletzten U(LV) | Kategorie 3
Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK) | Unfalityp 3 o Unfall mit Sachschaden U(S) | Kategorie 7

Uberschreitenunfall (US) | Unfalltyp 4

0000000

Unfall durch ruhenden Verkehr (RV) | Unfalityp 5 Unfallhdufungen

Unfall im Langsverkehr (LV) | Unfalityp 6 —

Sonstiger Unfall (SO) | Unfallityp 7 74 Unfallhdufung mit einer Ausdehnung < 100 Meter
1 Nummer der Unfallhdufung

Bild 2 Ausschnitt aus Unfalltypensteckkarte 2012— 2014
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Legende Unfallkategorien
Unfalltypen (O unfall mit Getsteten U(T) | Kategorie 1
Fahrunfall (F) | Unfalityp 1 O Unfall mit Schwerverletzten U(SV) | Kategorie 2
Abbiegeunfall (AB) | Unfalityp 2 O  Unfall mit Leichtverletzten U(LV) | Kategorie 3

Einblegen/Kreuzen-Unfall (EX) | Unfalityp 3 © Unfall mit Sachschaden U(S) | Kategorie 7

Uberschreitenunfall (US) | Unfalltyp 4

0000000

Unfall durch ruhenden Verkehr (RV) | Unfalltyp 5 Unfallhdufungen

Unfall im Langsverkehr (LV) | Unfalityp 6 —

Sonstiger Unfall (SO) | Unfalltyp 7 "4 Unfallhdufung mit einer Ausdehnung < 100 Meter
1 Nummer der Unfallhdufung

Bild 3 Ausschnitt aus Unfalltypensteckkarte 2015 — 2017
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Legende Unfallkategorien

Unfalltypen O Unfall mit Getdteten U(T) | Kategorie 1
Fahrunfall (F) | Unfalltyp 1 O Unfall mit Schwerverletzten U(SV) | Kategorie 2
Abbiegeunfall (AB) | Unfalityp 2 O Unfall mit Leichtverletzten U(LV) | Kategorie 3
Einblegen/Kreuzen-Unfall (EK) | Unfalityp 3 o Unfall mit Sachschaden U(S) | Kategorie 7

Uberschreitenunfall (US) | Unfalltyp 4

0000000

Unfall durch ruhenden Verkehr (RV) | Unfalltyp 5 Unfallhdufungen

Unfall im Langsverkehr (LV) | Unfalityp 6 I

Sonstiger Unfall (SO) | Unfalltyp 7 74 Unfallhdufung mit einer Ausdehnung < 100 Meter
1 Nummer der Unfallhdufung

Bild 4 Ausschnitt aus Unfalltypensteckkarte 2018 — 2020
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Legende

Unfalltypen

00000000

Fahrunfall (F) | Unfalltyp 1

Abbiegeunfall (AB) | Unfalltyp 2

Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK) | Unfalltyp 3

Uberschreitenunfall (US) | Unfalltyp 4

Unfall durch ruhenden Verkehr (RV) | Unfalityp 5

Unfall im Langsverkehr (LV) | Unfalityp 6

Sonstiger Unfall (SO) | Unfalityp 7

Unfallkategorien
O Unfall mit Getéteten U(T) | Kategorie 1
(O  unfall mit Schwerverletzten U(SV) | Kategorie 2
O  Unfall mit Leichtverletzten U(LV) | Kategorie 3

° Unfall mit Sachschaden U(S) | Kategorie 7

Unfallhdufungen

"4 Unfallhdufung mit einer Ausdehnung < 100 Meter
1 Nummer der Unfallhdufung

Bild 5 Ausschnitt aus Unfalltypensteckkarte 2021 — 09/2023
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Darstellung vorhandener Sicherheitsdefizite, Unfallsituationen und -haufigkeiten

B 299

Verkehrlich ist die Situation der bestehenden B 299 durch zahlreiche Einmundungen und
Kreuzungen sowie einen hohen Schwerverkehrsanteil gekennzeichnet. Die unter Punkt
2.4.2 erlauterte, gestiegene Verkehrsbelastung sowie der hohe Schwerverkehrsanteil,
insbesondere der hohe Anteil an Tanklastziigen, haben auf der bestehenden B 299 vom
Kreisverkehr Arth bis nach Halshorn negative Auswirkungen zur Folge. Diese Defizite
werden im Folgenden fir verschiedene Abschnitte und verschiedene signifikante Punkte der

bestehenden B 299 aufgezeigt:

Streckenabschnitt A92 bis zum Kreisverkehr sudlich von Arth

Anhand der 3-Jahres-Unfalltypensteckkarten fur den Zeitraum 2015-2017 2023 (Bild 3, 4
und 5) kann man erkennen, dass dieser Abschnitt im Zeitraum von 2015 bis 26147 2023
unfallauffallig war. So kam es infolge von Unféallen bei Ein- und Abbiegevorgangen sowie
Unfallen im Langsverkehr zu insgesamt 5 9 Schwerverletzten und 1 Unfall mit Getoteten.
Aus diesem Grund wurde der Streckenabschnitt zwischen Pfettrach und dem Kreisverkehr

sudlich von Arth als Unfallhaufungslinie gekennzeichnet.

Kreisverkehr bei Arth

Anhand der 3-Jahres-Unfalltypensteckkarten fur den Zeitraum 2015-2017 2023 (Bild 3, 4
und 5) kann man erkennen, dass es im Zeitraum von 2015 bis 2017 2023 an diesem
Kreisverkehr haufig zu Unféllen bei Ein- und Abbiegevorgéngen in den Kreisverkehrszu-
bzw. abfahrten kam. Ebenfalls polizeilich erfasst wurden Unfélle im Langsverkehr, welche
ebenfalls auf Ein- und Abbiegevorgange zuriickzufiihren sind. In diesem Abschnitt kam es
infolge von Unféllen im Zeitraum von 2015 bis 2023 zu insgesamt 1 Getdteten und 3

Schwerverletzten.

Streckenabschnitt Arth — Weihmichl

Dieser Streckenabschnitt der bestehenden B 299 weist aufgrund zum einen durch seine
Linienfihrung mit zu geringen Sichtweiten und zum anderen durch zahlreiche
Einmindungen von ErschlieBungswegen ein hohes Unfallpotential auf. Die 3-Jahres-
Unfalltypensteckkarten flr den Zeitraum 2015-2617 2023 (Bild 3, 4 und 5) zeigt zeigen, dass
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es in den Jahren 2015-2017 2023 sowohl zu Unfallen im Langsverkehr als auch zu Unfallen
durch Abbiege-, Einbiege- und/ Kreuzen-Vorgange gekommen ist. In diesem Abschnitt kam

es infolge von Unféllen im Zeitraum von 2015 bis 2023 zu insgesamt 3 Schwerverletzten.

Ortsdurchfahrt Weihmichl

Die Ortsdurchfahrt Weihmichl weist im Hinblick auf die gestiegene Verkehrsbelastung der B
299 eine nicht ausreichende Linienfuhrung und wie in den nachfolgenden Bildern dargestellt

in Teilbereichen eine zu geringe Dimensionierung des StraRenraums auf.

Es kommt an diesen Stellen beim Begegnungsverkehr von Lkw's des Ofteren zu Wartezeiten
um eine Beruhrung der Fahrzeuge zu vermeiden. Dies fihrt wiederum zu einer Verzdogerung
der Reisegeschwindigkeit und einem erh6hten Unfallpotential und hat somit auch negative
volkswirtschaftliche Auswirkungen. Durch die zu erwartende Verlagerung des
Durchgangsverkehrs ist eine Verbesserung im Hinblick auf die Verkehrssicherheit im Zuge
der Ortsdurchfahrten, z.B. bei Querungen der Stral3en, bei Parkvorgangen und Ein- und
Ausfahrten in den bestehenden Zufahrten der Anwohnergrundstiicke sowie fir die
FuRganger und Radfahrer zu erwarten. In diesem Abschnitt kam es infolge von Unfallen im

Zeitraum von 2015 bis 2023 zu insgesamt 2 Schwerverletzten.

Bild 4 Ortsdurchfahrt Weihmichl

Streckenabschnitt Weihmichl — geplante Anschlussstelle bei Halshorn

Die Linienfiihrung der bestehenden B 299 im Bereich zwischen der nordlichen Ortsausfahrt
Weihmichl und dem bestehenden Bahniibergang tber die Bahnlinie Landshut — Neuhausen
ndrdlich von Oberndorf wird den Anforderungen der gestiegenen Verkehrsbedeutung der B
299 nicht mehr gerecht. Besondere Unfallauffalligkeiten sind im Zeitraum von 2015 - 2017
2023 jedoch nicht vorhanden. Im unmittelbaren Bereich des Bahnlbergangs weist die
bestehende B 299 eine enge und unibersichtliche Linienfiinrung auf, was des Ofteren zu
Unfallen fuhrt.
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Aus der 3-Jahres-Unfalltypensteckkarte fir den Zeitraum 2015 - -2017 2023 (Bild 3, 4 und
5) ist zu ersehen, dass der Bereich des Bahnibergangs sowie der nachfolgende
Streckenabschnitt in Richtung Neuhausen im Zeitraum von 2015 und bis 2017 eine
Unfallhaufung (UH-Nr. 22) aufweist. Im Abschnitt 2160 von Station 1,700 bis 2,700 haben
sich 3 8 Unfalle mit Schwerverletzten ereignet. Die Unfalltypen, bei denen es zu
Schwerverletzten kam, waren eine Abbiegeunfall, ein Fahrunfall und ein Unfall im
Langsverkehr.

Der Streckenbereich nordlich des Bahnuibergangs bis Unterneuhausen wurde bereits aus-
gebaut, um der gestiegenen Verkehrsbelastung, v.a. durch den Schwerverkehr, Rechnung
zu tragen und Uberholméglichkeiten zu schaffen. Nérdlich des Planungsgebiets wurde die B
299 zusatzlich in mehreren Abschnitten bereits ausgebaut, z. B. im Bereich des Zornhofer

Bergs sudlich von Pfeffenhausen und Ortsumgehungen geschaffen, z.B. von Pfeffenhausen.

St 2049

Verkehrlich ist die Situation der bestehenden St 2049 im Bereich zwischen dem Kreisverkehr
bei Arth und der Ortschaft Furth durch zahlreiche Einmindungen und Kreuzungen
gekennzeichnet.

Die Linienfuhrung in diesem Streckenabschnitt der St 2049 ist in Lage und HOhe unstetig
und wird dem Verkehrsaufkommen nicht gerecht. Aus den 3-Jahres-Unfalltypensteckkarten
fur den Zeitraum 2015 - 2017 2023 (Bild 3, 4 und 5) ist zu ersehen, dass es in diesem
Streckenabschnitt insbesondere zu Unféllen im Langsverkehr kommt. In diesem Abschnitt
kam es infolge von Unféllen im Zeitraum von 2015 bis 2023 zu insgesamt 11

Schwerverletzten.

Zusammenfassung

Die B 299 ist eine wichtige Nord-Sud-Verbindung, deren Bedeutung in Zukunft weiter steigen
wird. Durch die vorliegende Malinahme wird eine Strukturverbesserung des Gebietes
erreicht, die zentralen Orte werden leichter und schneller erreichbar und es wird eine
leistungsféhigere Verbindung zwischen zwei Autobahnen geschaffen.

Durch eine Verkehrsberuhigung und Verringerung von Immissionen wird die Wohnqualitat
der Ortschaften verbessert. Das Unfallgeschehen wird vermindert und die
Verkehrssicherheit erhéht. Durch die in der vorliegenden Planung sowie im Vorentwurf ,OU
Neuhausen® geplanten Ortsumgehungen werden die letzten verbliebenen Ortsdurchfahrten
Arth, Weihmichl, Unterneuhausen und Oberneuhausen im Zuge der B 299 zwischen der A

92 und der B 16 vom Durchgangsverkehr befreit.
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2.5

2.6

Auf freier Strecke weisen die bestehende B 299 und St 2049 in den vorab beschriebenen
Abschnitten aufgrund ihrer unzureichenden Linienfiihrung und zahlreicher Einmindungen
und Zufahrten ein hohes Unfallpotential auf. Die geplante Verlagerung des Verkehrs auf die

Umgehungsstralie ermdglicht eine Verbesserung der bestehenden Unfallsituation.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Eine Verringerung bestehender Umweltbeeintrdchtigungen, d.h. eine nur vorteilhafte
Wirkung auf die Schutzgiter infolge der geplanten Ortsumgehung, gibt es fir die in
Weihmichl und Arth wohnenden Menschen (Schutzgut Mensch, insbesondere die
menschliche Gesundheit) hinsichtlich der vorhandenen Belastung durch L&rm und Abgase.
Hinzu kommt auch eine damit verbundene Aufwertung der Ortskerne im Sinne einer héheren

Lebensqualitat und Sicherheit im Straenverkehr.

In Bezug auf die Verringerung bestehender Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft

sind folgende Punkte anzuftihren:

e Nicht mehr bendétigte Stral3enflachen werden in einem Flachenumfang von 4 ha
entsiegelt und rekultiviert bzw. renaturiert (Schutzguter Flache und Boden).

e Entlang der B 299 alt kommt es zwischen Bau-Anfang und Bau-Ende der
Verlegungsstrecke betriebsbedingt zu Entlastungseffekten, die sich auch ginstig auf
angrenzende und benachbarte Lebensraume und Arten auswirken koénnen
(Schutzgut Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt).

e Im Zuge der AusgleichsmaRnahmen werden Teilflachen des Gebiets bzw. des
Naturraums in ihrer Funktion fir den Natur- und Landschaftshaushalt aufgewertet
(Schutzgut Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt).

o Die lufthygienische Ausgleichsfunktion des Pfettrachtals, der im regionalen Kontext
auch eine besondere Bedeutung fir die Frischluftzufuhr der Stadt Landshut
zukommt, wird verbessert, indem die verkehrsbedingte Immission Uber eine weite

Strecke aus dem Talraum heraus verlegt werden (Schutzgut Klima/Luft).

Zwingende Griunde des Uberwiegenden offentlichen Interesses

Die Ziele des Vorhabens (Planrechtfertigung) sind die Entlastung der letzten verbliebenen
Ortsdurchfahrten im Zuge der B 299 durch den Bau einer Ortsumgehung, sowie die Her-

stellung eines steten Streckenverlaufs zur Behebung von Unfallh&ufungen. Diese dienen
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dem Uberwiegend o6ffentlichen Interesse und stellen somit eine Grundlage zur Rechtfertigung
der vorliegenden Planung dar, wie vorstehend beschrieben und nachstehend noch dargelegt
wird.

Durch den Bau der Ortsumfahrung verlagert sich der Verkehr, insbesondere der Schwer-
lastverkehr, aus der Ortschaft heraus. Dies fuhrt zu einer Entlastung der Anwohner im
Hinblick auf Larm und Abgase.

Des Weiteren tragt der Neubau der Ortsumfahrung von Weihmichl zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit, sowohl an der B 299 in der Ortsdurchfahrt Weihmichl als auch an der
bestehenden St 2049 im Bereich zwischen Furth und dem Kreisverkehr bei Arth, bei. Die
Unfallschwerpunkte, hervorgerufen durch die teils unibersichtliche Linienfihrung, zu
geringe Dimensionierung des Stra3enraums, sowie zahlreiche Einmindungen werden durch
die neue Linienfiihrung entscharft. Unfalle kdnnen zukinftig aufgrund besser einsehbarer,
begreifbarer und somit besser befahrbarer Knotenpunkte vermieden werden. Damit stellt die

Mafl3nahme ein wichtiges Ziel der strategischen Stral3enplanung dar.

Zudem ergibt sich die Planrechtfertigung fiir das geplante Vorhaben aus der gesetzlichen
Bedarfsfeststellung. Bei der Aufstellung des Bedarfsplanes fiir Bundesstralien werden der
Infrastrukturbedarf und die Bauwtirdigkeit der einzelnen Projekte festgestellt. Die MalRnahme
Ortsumgehung Weihmichl wurde im Bedarfsplan in den Vordringlichen Bedarf (VB)

eingestuft.
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3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das dem Variantenvergleich zugrunde gelegte Untersuchungsgebiet bezieht sowohl die
Ortsumgehung von Weihmichl als auch die Umfahrung der Ortschaften Unter- und
Oberneuhausen mit ein. Dies ist notwendig, da beide Projekte sich gegenseitig ergdnzen
und beeinflussen. Das nordwestlich von Landshut gelegene Untersuchungsgebiet hat daher
eine Langenausdehnung von ca. 10 km und eine Breite von ca. 2,5 km. Der zu
untersuchende Raum gehort Uberwiegend zu den Gemeinden Weihmichl und Furth, im
Norden reicht er kleinflachig auch auf das Gemeindegebiet des Marktes Pfeffenhausen, im

Suden kleinflachig auf das Gebiet der Marktgemeinde Altdorf.

Als typischer Ausschnitt des ,Donau-lsar-Hugellands® ist die Landschaft im
Untersuchungsgebiet durch ein bewegtes Relief mit mehreren Bachtalern, zahlreichen
Hoéhenzigen und Kuppen geprégt. Das Pfettrachtal durchzieht das Gebiet als zentraler
Talraum parallel zur B 299 von Nordwesten nach Sudosten. Im Sddteil des
Untersuchungsgebiets fiihrt als zweiter gebietsbestimmender Talraum das Tal des Further
Bachs von Westen her in Richtung Pfettrach und geht sudlich von Arth in das Pfettrachtal
tber. Die von Osten und Nordosten in das Pfettrachtal einmindenden kleinen Seitentéler
weisen die fir das tertiare Hugelland charakteristischen, asymmetrischen Talquerschnitte
auf. Bemerkenswert ist, dass beim Pfettrachtal diese Asymmetrie in umgekehrter Form mit
flachen West- und Stidhangen sowie steilen Nord- und Osthdngen ausgebildet ist.

Das Untersuchungsgebiet wird auf dem groR3ten Teil der Flache landwirtschaftlich genutzt,
wobei Ackerflachen deutlich tberwiegen. Nérdlich und westlich von Neuhausen liegen einige
Hopfengarten, die bereits zu den sudostlichen Auslaufern des Hallertauer
Hopfenanbaugebietes gehoren.

Walder beschranken sich weitgehend auf die Hohenriicken und Kuppen sowie die steilen
Hanglagen der asymmetrischen Taler. Grol3ere zusammenhangende Walder finden sich im
Bereich des Hohenzuges zwischen den Télern von Pfettrach und Further Bach sowie auf
den Hohenlagen westlich von Edenland.

Arth, Weihmichl sowie Ober- und Unterneuhausen bilden die gréf3ten Siedlungsbereiche
innerhalb des Untersuchungsgebietes. Wahrend die Ortskerne jeweils am Rand des
Pfettrachtals liegen, haben sich neuere Ortsteile auf angrenzende Hanglagen ausgedehnt.
Aulerhalb dieser grol3eren Siedlungsbereiche herrscht die fiur das niederbayerische

Hugelland typische Streusiedlung mit Weilern und Einzelgehdoften vor.
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Furth als die grof3te Ortschaft im ndchsten Umfeld grenzt im Stdwesten unmittelbar an das
Untersuchungsgebiet an.

Zwischen Arth und Weihmichl reicht der Golfplatz bei Oberlippach kleinflachig in das
Untersuchungsgebiet. Suddstlich von Arth und sudlich von Rannertshofen liegt jeweils ein
grol3flachiges Kiesabbaugebiet. Mehrere kleinflachige Kiesabbaustellen befinden sich um
Unter- und Oberneuhausen. Als weitere charakteristische Nutzung sind infolge der
zahlreichen Quellaustritte und kleinen Bache mehrere Teichanlagen in den Tal- und

Muldenziigen des Gebiets anzufiihren.

Natura 2000-Gebiete, Naturschutzgebiete, Landschaftsschutzgebiete oder Geschitzte
Landschaftsbestandteile kommen im Untersuchungsgebiet nicht vor. Als einziges Natur-
denkmal ist ca. 250 m ndrdlich des Ortsrands von Furth die sog. ,Schluckinger Eiche westlich
von Weihmichl* ausgewiesen. Das Naturdenkmal liegt jedoch weit abseits der geplanten
Ortsumgehung und wird folglich nicht nachteilig beeinflusst.

Verteilt Uber das gesamte Untersuchungsgebiet kommen einige in der amtlichen
Biotopkartierung als schutzwirdige Lebensraume erfasste Fliel3gewasserabschnitte und
Stillgewasser einschliel3lich ihrer Begleitstrukturen, Hochstauden- und Rdéhrichtbestande,
Feldgehdlze und Hecken, Ufergehotlzsdume und Streuobstwiesen sowie Feuchtwélder und
Extensivwiesen bzw. Gras-/Krautsdume vor. Einige von diesen Biotopen fallen ganz oder
teilweise unter den gesetzlichen Schutz von § BNatSchG i.V.m. Art. 32 BayNatSchG, z.B.
naturnahe Bachabschnitte und Quellbereiche, Rohrichtbestdnde, Verlandungsbereiche
stehender Gewasser, Magerwiesen und warmeliebende Saume.

Den Télern der Pfettrach, des Further Bachs und des Stollnrieder Bachleins kommt geman
Arten- und Biotopschutzprogramm des Landkreises Landshut eine regionale Bedeutung als
Biotopverbundachsen zu. Als weitere Talrdume mit wichtiger Funktion fiir den Biotopverbund
sind die Taler des Edenlander Bachleins, des Schachtener Bachs sowie des Lippbachs

hervorzuheben.

Im Regionalplan sind das Further Bachtal, das Pfettrachtal aulRerhalb der groRReren
Siedlungsbereiche sowie der sudwestexponierte Hang des Further Bachtals, die
Hohenricken und Waldflachen zwischen Furth und Weihmichl sowie au3erdem ein groRerer
Bereich um das Schachtener Bachtal bei Weihmichl als landschaftliche Vorbehaltsgebiete
ausgewiesen.

Eine raumpragende Wirkung fur das Landschaftsbild kommt im Untersuchungsgebiet in

erster Linie den Talrdumen, den meist bewaldeten steilen Hanglagen und Héhenriicken zu.

32/122



Feststellungsentwurf Unterlage 1
B 299 Ortsumgehung Weihmichl Erlauterungsbericht mit Tektur vom 26.02.2024

Eine Funktion als visuelle Leitstruktur kann vor allem den steilen Talhangen bzw. Hangleiten
der asymmetrischen Taler ndrdlich Neuhausen, des Stollnrieder Bachleins, des Edenlander
Bachleins und der Pfettrach zwischen Arth und Weihmichl zugesprochen werden.

Eine besonders herausgehobene Bedeutung fir das Landschaftsbild besitzt der Héhenzug
zwischen Pfettrachtal und dem Tal des Further Bachs. Dieser schiebt sich als Gelandesporn
bis zu der Talverebnung im Miindungsbereich der beiden Flie3gewasser und trennt so die
beiden TalrGume voneinander. Betont wird die landschaftspragende Wirkung zusatzlich
durch den weithin sichtbaren Turm der Kirche von Arth, der die Stdspitze des Hohenzugs
markiert. Auch im nérdlichen Untersuchungsgebiet er6ffnet sich im Bereich des Hohenzugs
bei Kittlau von Norden her ein fernwirksamer Blick auf die exponiert auf einem Hiugel

stehende Kirche von Oberneuhausen.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten
3.2.1 Variantenibersicht

Im Vorfeld des Raumordnungsverfahrens wurden mehrere grol3raumige Varianten unter-

sucht, die in der Anlage 1 dieses Erlauterungsberichts dargestellt sind:

e Plantrasse (rote Linie)
e Variante Nord (blaue Linie)
e Variante Mitte (gelbe Linie)

e Variante Sud (grune Linie)

3.2.2 Plantrasse

Die Plantrasse beginnt in Hohe von Kittlau auf der bestehenden B 299 und folgt dem Verlauf
der B 299 nach Sudosten in Richtung Neuhausen. Etwa 350 m vor dem ndrdlichen Rand
von Oberneuhausen schwenkt die Trasse nach Osten ab. Nach ca. 600 m Uberquert sie
hohengleich die in Teilbereichen aufgelassene Bahnlinie Landshut — Rottenburg a. d.
Laaber, steigt dann an und trifft in Dammlage auf ein Gewasser und einen parallel zum
Gewasser verlaufenden 6ffentlichen Feld- und Waldweg. Beide werden mit einem Bauwerk
unterfihrt.

Nach dem Bauwerk verlauft die Trasse weiter nach Osten zwischen der Ortschaft Stollnried

im Norden und Unterneuhausen im Siden hindurch. In einer Einschnittslage trifft die Trasse
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auf eine GemeindeverbindungsstralRe, welche die beiden Ortschaften Unterneuhausen und
Stollnried miteinander verbindet. Aufgrund der Einschnittslage der neuen Trasse wird die
Gemeindeverbindungsstrafl3e mit einem Bauwerk Gberfihrt.

Im weiteren Verlauf zieht sich die Plantrasse, wieder ansteigend und in einer Dammlage
verlaufend, geradlinig nach Sidosten, bis sie den Stollnrieder Bach sowie nach weiteren 150
m einen offentlichen Feld- und Waldweg kreuzt. An beiden Kreuzungspunkten wird die neue
B 299 mit je einem Bauwerk uberfuhrt. AnschlieRend schwenkt die Trasse nach Siden in
Richtung bestehende B 299 ab und geht in einen tiefen Einschnitt tber.

AnschlieRend verlauft die Trasse wieder Uber dem Geldnde in einer Dammlage geradlinig
nach Suden, parallel zu einem 0&stlich gelegenen Waldstiick, und Uberquert mit einem
Bauwerk die in Teilbereichen aufgelassene Bahnlinie Landshut — Rottenburg. Nach ca. 100
m Uberquert die neue B 299 in Dammlage verlaufend mit jeweils einem Bauwerk die
Pfettrach sowie nach weiteren 50 m die bestehende B 299. Etwa 150 m nach Uberquerung
der bestehenden B 299 ist ein Anschluss an diese geplant. Im weiteren Verlauf verlauft die
Trasse geradlinig, abwechselnd in leichter Dammlage bzw. im geringen Einschnitt nach
Sidosten in Richtung des Further Tals. Sie schwenkt dann leicht in Richtung Osten und
kreuzt die Kreisstral3e LA 24, welche mit einem Bauwerk tiber die neue Trasse hinweggefihrt
und tber eine Rampe zugleich teilplanfrei angeschlossen wird.

AnschlieRend verlauft die Trasse stidwestlich von Weihmichl nach Sudosten weiter zwischen
den Weilern Vorderhaid und Mitterhaid hindurch. Die GVS nach Mitterhaid wird tberfihrt.
Danach kreuzt die Trasse die St 2049, die h6hengleich angebunden wird. Anschliel3end
verlauft die B 299 sudlich von Arth entlang der bestehenden St 2049 und kreuzt hohengleich
die bestehende Bahnlinie Landshut — Neuhausen.

Der Kreisverkehr sudlich von Arth wird Uber eine Rampe angeschlossen und die Plantrasse
schwenkt stdlich des Kreisverkehrs wieder auf den bestehenden Verlauf der B 299 in

Richtung Landshut ein. Die Gesamtlange dieser Trasse betragt 9.280 m.

3.2.3 Variante Nord

Die Variante Nord beginnt wie die Plantrasse in Hohe von Kittlau auf der bestehenden B 299
und verlauft bis zur Querung des Stollnrieder Bachs identisch mit der Plantrasse. An diesem
Punkt schwenkt die Variante Nord jedoch nach Sidosten und verlauft durch land-

wirtschaftliche Flachen, mit geringfigigen Walddurchschneidungen.
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Sie trifft im weiteren Verlauf auf die Kreisstral3e LA 12, auf den Edenlander Bach und auf die
Kreisstral3e LA 24, die alle Gberfiihrt werden. Im Anschluss schwenkt die Trasse nach Stden
und umgeht die Ortschaft Weihmichl im Abstand von ca. 100 m mit einem engen Bogen. Im
weiteren Verlauf nach Siden Uberfiihrt die Trasse einen von Nordosten kommenden Bach
zur Pfettrach und trifft dann nordwestlich von Arth wieder auf die bestehende B 299. Die

Gesamtlange dieser Trasse betragt 8.600 m.

3.2.4 Variante Mitte

Die Variante Mitte verlauft zundchst auf der Linie der Plantrasse. In H6he Neuhausen
schwenkt die Trasse in Richtung Oberneuhausen von der Plantrasse nach Sudosten ab und
verlauft in einem mittleren Abstand von rund 200 m parallel zur bestehenden B 299
Uberwiegend auf der Trasse der in Teilbereichen aufgelassenen Bahnlinie
Landshut — Rottenburg a. d. Laaber durch die Ortschaft Neuhausen. Ostlich von Neuhausen
schwenkt die Untersuchte Linie Mitte von der Trasse der Bahnlinie ab und verlauft auf der
Linie der bestehenden B 299. Hierbei fihrt sie durch den Weiler Halshorn. Sie verlasst die
bestehende Linie der B 299 westlich von Weihmichl in Hohe des Bahnibergangs bei
Oberndorf in Richtung der Bachaue der Pfettrach, in welcher sie die Ortschaft Weihmichl
durchlauft.

Ostlich von Weihmichl, in Hohe der Klaranlage, erfolgt die Wiederanbindung an die
bestehende B 299. Die Lange der Trasse betragt 7.250 m.

3.2.5 Variante Sud

Die Variante Sud beginnt in H6he von Kittlau, verlauft auf der bestehenden B 299 nach
Siden und umgeht die Ortschaft Oberneuhausen in einem Abstand von ca. 250 m. Im
Pfettrachtal schwenkt die Trasse nach Sudosten, durchquert ein Waldsttick stidwestlich von
Unterneuhausen, verlauft weiter Richtung Stdosten parallel zu einem Waldkomplex und
umgeht hierbei die Ortschaft Unterneuhausen.

AnschlieRend lauft sie weiter nach Osten, bis sie wieder in die Plantrasse einschwenkt und
dieser bis zum Anschluss an die bestehende B 299 folgt. Die L&ange der Variante Sid betragt
10.020 m.
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3.3 Variantenvergleich
3.3.1 Gegenuberstellung der Varianten

Nachfolgend werden die entscheidungserheblichen Aspekte der Variantenwahl dargestellt.

Plantrasse

Die Plantrasse beinhaltet eine Umgehung der Ortschaften Ober- und Unterneuhausen,
Weihmichl und Arth. Die Entlastungswirkung der Ortsumgehung auf die bestehenden
Ortsdurchfahrten sind in Tabelle 3 unter Punkt 2.4.2 dieses Berichts dargestellt. Die
Streckenfiihrung ist gemaf den aktuellen Richtlinien geplant und daher als verkehrssicher

einzustufen.

Aus wirtschaftlichen Gesichtspunkten ist die Trasse ebenfalls positiv zu beurteilen, da sie
den niedrigsten Kosten/km-Wert aufweist, bedingt durch die gute Einfigung ins Gelande.
Der Bedarf an landwirtschaftlicher Flache ist, abgesehen von der Variante Mitte, ebenfalls

niedriger als bei den Ubrigen Varianten.

Ferner ermoglicht die Wabhllinie als einzige Variante die Bildung von zwei fir sich
verkehrswirksamen Abschnitten. Im Hinblick auf die begrenzten finanziellen und personellen
Ressourcen bei Planung und Bau ist dies ein grof3er Vorteil, weil einzelne Bauabschnitte

frihzeitig ihre Wirkung entfalten kénnen.

Im Vergleich zu den anderen Varianten ist als Nachteil der Trasse die grof3te Lange der
Walddurchschneidungen anzusehen. Zur Minimierung der Auswirkungen auf die hier
vorkommenden Fledermausarten sind umfangreiche Mallhahmen zum Artenschutz
vorgesehen. Eine ausfihrlichere Erlauterung dieser MalRnahmen kann Punkt 5 dieses

Berichts enthommen werden.

Variante Nord

Der Hauptvorteil der Variante Nord liegt in der Moglichkeit, den Ziel- und Quellverkehr in und
aus Richtung Hohenthann bzw. Rottenburg, der auf den beiden Kreisstral3en LA 12 und LA
24 durch die Ortschaft Weihmichl féhrt, vor der Ortschaft abzufangen und Uber die

Ortsumgehung in Richtung Landshut zu leiten.
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Es zeigte sich jedoch auch, dass diese Variante, die mit Abstand héchsten Erdbewegungen
verursachen wirde, was dazu fuhrt, dass sie, obwohl sie die kiirzeste aller Varianten ist,

auch eine der teuersten ist.

Der grof3te und somit auch entscheidendste Nachteil dieser Variante liegt jedoch in der
Tatsache, dass der Ortsteil Arth nicht mitumgangen werden kann. Damit erfillt diese

Variante nicht das Projektziel, namlich alle vier Ortschaften zu umgehen.

Variante Mitte

Die Vorteile dieser, in grof3en Teilen als Ausbauvariante geplanten Trasse sind natirlich die
geringen Bodenbewegungen, der geringste Flachenverbrauch sowie die geringe Anzahl an
Felddurchschneidungen. Lediglich im Ortsbereich von Weihmichl weicht die Trasse von der
bestehenden B 299 ab und verlauft entlang der Pfettrach durch die Pfettrachauen. Dies
wuirde zu grol3en naturschutzfachlichen und wasserwirtschaftlichen Problemen fihren, die

kaum zu bewaéltigen sind.

Der entscheidende Nachteil der Variante Mitte ist die fehlende Umgehung von Arth sowie
der Verlauf der Linie durch die Ortslagen von Weihmichl und Neuhausen. Damit erfillt diese

Variante nicht das Projektziel, namlich alle vier Ortschaften zu umgehen.

Des Weiteren wurde die Variante auch von den betroffenen Gemeinden Furth und Weihmichl

abgelehnt.

Variante Sid

Die untersuchte Linie Sud beinhaltet eine Ortsumgehung aller Ortschaften im
Untersuchungsbereich, welche die B 299 als Ortsdurchfahrt durchlauft. Es werden die
Ortschaften Ober- und Unterneuhausen, Weihmichl und Arth umgangen und somit
verkehrlich entlastet. Ein weiterer Vorteil gegentber den anderen Varianten, insbesondere

gegeniber der Plantrasse, ist die geringe Walddurchschneidung.

Ein weiterer Nachteil der Variante ist die Ablehnung der Gemeinde Furth, da die Trasse auf
einer Lange von fast 5 km auf inrem Gemeindegebiet verlauft. Nachteile wie z.B. der hohe
Flachenverbrauch, die groRen Erdbewegungen sowie die damit verbundenen héchsten

Kosten aller Varianten kommen noch erschwerend hinzu.
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3.4

Fazit und Ergebnis

Als Ergebnis des Variantenvergleichs zeigte sich, dass die Plantrasse im Vergleich aller
gepriften Kriterien nur bei den Walddurchschneidungen als schlechteste Variante
einzustufen ist. In allen anderen Bereichen inkl. Artenschutz ist sie besser bzw. nicht
wesentlich schlechter einzustufen als die anderen Varianten. Eine Ausnahme bildet hier
natirlich die Variante Mitte, welche aufgrund ihres Charakters als Ausbauvariante in den
Kriterien Flachendurchschneidungen, Flachenverbrauch, Bodenbewegungen sowie
Gesamtkosten als beste Variante abschneidet. Diese Variante erfiillt jedoch nicht das
Projektziel, alle vier Ortschaften zu umgehen. Die Plantrasse ist die einzige Trasse welche
von den Gemeinden Weihmichl und Furth nicht grundsétzlich abgelehnt wurde. Vom
Gemeinderat Weihmichl wurde die MaRnahme als dringend erforderlich und in der Form der
Plantrasse befuirwortet. Die Gemeinde Furth signalisierte zur Plantrasse ihre grundsétzliche
Zustimmung. Alle anderen Varianten wurden entweder von beiden oder jeweils einer der
Gemeinden abgelehnt.

Alle anderen Vorteile wie Wirtschaftlichkeit, Anbindung an das nachgeordnete Wegenetz
oder der Mdglichkeit zwei Bauabschnitte zu bilden kommen noch unterstitzend hinzu.

Aus diesem Grund wurde diese Trasse ausgewahlt um in einem im Jahr 2005 von der
Regierung von Niederbayern durchgefihrten Raumordnungsverfahren (vgl. Punkt 2.4.1.)

bestétigt zu werden.

Anderungen und Optimierung der Planung im weiteren Planungsverlauf

Die Plantrasse wurde mit der Landesplanerischen Beurteilung vom 28.02.2007 mit
MalRgaben als raumvertréglich eingestuft.
Zur Umsetzung der Maf3gaben waren folgende Planédnderungen erforderlich, die in der

Plantrasse bertcksichtigt sind:

Verschiebung der Trasse im Bereich Niederarth, Kindsmuhle, Vorderhaid nach Osten hin zur
St 2049 und auf die bestehende Trasse der St 2049:

Ein feldgehoélzartiger Biotopbestand (Biotop-Nr. 7438-017, Teilflachen 2 u. 3) unmittelbar
nordlich der St 2049 kann durch die weiter nach Westen fuhrende Trassierung auf der
bestehenden Staatsstral3e grof3tenteils geschont werden. Durch die Verschiebung der
Plantrasse weiter nach Westen wird aul3erdem die Beeintrchtigungen zweier
schutzwiurdiger Feldhecken norddstlich Rannertshofen bzw. nérdlich Kindsmiuihle (Biotop-Nr.

7438-14, Teilflache 1 u. 3) vermieden, und die rAumlichen Funktionsbeziehungen zwischen
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diesen Hecken und den ndrdlich benachbarten Waldbestdnden sowie einer weiteren
Biotophecke im Norden werden nicht durchschnitten. Mit der Verschiebung der Trasse auf
die bisherige Trasse der St 2049 wird die Inanspruchnahme von privatem bzw.
landwirtschaftlich genutztem Grund in diesem Abschnitt minimiert.

Verschiebung der Trasse am Bauende bzw. dem Ubergang zur Weiterfiihrung der OU
Neuhausen hin zu Oberndorf

Die Verschiebung des Kreuzungspunktes mit der bestehenden B 299 mittig zwischen den
Weilern Halshorn und Oberndorf bewirkt, dass die bestehende B 299, die Pfettrach und die
Bahnlinie an dem Punkt unterfihrt werden, an dem gewahrleistet ist, dass das
Uberfiihrungsbauwerk und die damit verbundene Dammschiittung so kurz bzw. so gering
wie moglich gehalten werden.

Die Verschiebung ist ebenfalls bedingt durch Umsetzungen der MalRgaben im Zuge der
Planung der Ortsumgehung Neuhausen hinsichtlich der Vermeidung und Minimierung der
Biotop- und Forstdurchschneidungen, sowie der Querung des Stollnrieder Bachs.

Diese abgeanderte Trasse wurde Bestandteil des Vorentwurfs ,B 299 Neustadt a. d. Donau
— Landshut, Ortsumgehung Weihmichl*.

Ferner wurden im Bereich der Durchschneidung des Further Waldes beidseitig Waldwege
erganzt. Auf3erdem wurden zwei Wilddurchlasse in diesem Bereich eingeplant.

Im Zuge der vorliegenden Tektur wurde der Knoten Furth optimiert. Hier wurde die Gradiente
der B 299 abgesenkt und so der Neubau besser in das bestehende Gelande eingefligt. Das
Bauende der St 2049 entsprechend nach Westen verlegt.

Weiter wurde die KreisstralRe LA 24 mittels eines teilplanfreien Knotenpunktes an die B299
neu angebunden.

Der bestehende Bahnibergang der St 2049 wurde als ErschlieBung fur den westlich
befindlichen Ortsteil belassen und fur die B 299 ein eine neue Bahnquerung vorgesehen.
Im Bereich des Knotens Arth-Nord wurde eine hohenfreie Querungsmadglichkeit der B 299
fur FuRganger und Radfahrer geschaffen.

Die Fuhrung des FuRganger- und Radverkehrs sowie die Fuhrung des landwirtschaftlichen
Verkehrs unmittelbar am Bauende wurde optimiert.

Fur den OPNV wurden an der parallel zur B299 neu verlaufenden Gemeinde-

verbindungsstral3e Bushaltestellen eingerichtet.
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4 Technische Gestaltung der Baumal3nahme

4.1 Ausbaustandard
4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale
4.1.1.1 Allgemeines

Die Aspekte des unterhaltungsfreundlichen Entwerfens und Bauens aus Sicht des
Betriebsdienstes wurden fir die Verkehrswege, aber auch hinsichtlich der Gestaltung der
Bauwerke (Bauwerksprifung) sowie der Betriebsanlagen (Absetz- und

Regenrickhaltebecken) bericksichtigt.

4.1.1.2 B 299

Die B 299 verbindet Mittelzentrum mit Oberzentrum und ist gemaf Tabelle 4 der Richtlinien
fur integrierte Netzgestaltung (RIN) in die Verbindungsfunktionsstufe Il (VFS Il) einzuordnen.
StraBRen der VFS Il sind sogenannte ,,UberregionalstraBen“, also LandstralRen mit
Uberregionaler Verbindungsfunktion. Aus Tabelle 5 der RIN sowie Tabelle 1 der Richtlinien
fur die Anlage von LandstraBen (RAL) kann entnommen werden, dass fir eine Stral3e der
Verbindungsfunktionsstufe Il eine Stral3enkategorie LS Il abgeleitet wird. Entsprechend
Tabelle 7 der RAL soll somit bei der Neuplanung der B 299 die Entwurfsklasse (EKL) 2
zugrunde gelegt werden (vgl. Punkt 1.2).

Bei der praktischen Wahl der Entwurfsklasse sind jedoch 3 Abschnitte der Ortsumgehung
aufgrund ihres unterschiedlich hohen Verkehrsaufkommens getrennt voneinander zu
betrachten. Um die unterschiedlichen Abschnitte differenzierter betrachten zu kénnen, wurde
im Jahr 2017 eine Leistungsféhigkeitsberechnung fir das Prognosejahr 2030 bei einem
Ingenieurbiro fir Verkehrsplanung und -technik in Auftrag gegeben. Fir den ersten
Abschnitt vom Bauanfang bis zum Knoten Arth-Sud ist fur das Jahr 2030 gemaR der
durchgefuhrten Verkehrsuntersuchung mit Fortschreibung von 2022 vom ein
Verkehrsaufkommen an einem Normalwerktag von 21-200 21.900 Kfz/24h prognostiziert.
Gemald Tabelle 8 der RAL ist bei einer Verkehrsnachfrage von >15.000 Kfz/24h zu
Uberlegen, ob nicht anstatt der EKL 2 eine EKL 1 zugrunde zu legen ist.

Unterstiitzt wird diese Uberlegung durch die Ergebnisse der durchgefiihrten
Leistungsfahigkeitsberechnung, welche fiir diesen Teilabschnitt im Bestand die
Qualitatsstufe E erbringt. Eine genauere Erldauterung der einzelnen Qualitatsstufen und

deren Auswirkungen ist unter Punkt 4.1.2 aufgefihrt.
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Aufgrund der kurzen Lange dieses Abschnitts sowie aus Grunden der Stetigkeit sind in
diesem Teilabschnitt jedoch keine baulichen Malinahmen geplant, um die Leistungsfahigkeit
zu erhohen. Er wird mit dem Querschnitt und der Markierung der bestehenden B 299, an
welche angeschlossen wird, ausgefiihrt. Der zweite Teilabschnitt zwischen dem Knoten Arth-
Sid und dem Knoten Furth weist fir das Jahr 2030 eine prognostizierte Verkehrsbelastung
an einem Normalwerktag von 17300 18.300 Kfz/24h auf. Auch fir diesen Abschnitt ware
nach Tabelle 8 der RAL eine Einstufung in eine hohere Entwurfsklasse zu prifen. Eine
Einstufung dieses Teilabschnitts in die EKL 1 wurde aus zwei Griinden als nicht sinnvoll
erachtet. Zum einen ware die Anordnung und Ausfiihrung der Knotenpunkte Arth-Sid und
Arth-Ost in der vorliegenden Form schwierig, zum anderen wéare eine hohengleiche
Kreuzung mit der Bahnlinie Landshut-Neuhausen nicht realisierbar. Dariiber hinaus zeigt die
durchgefuhrte Leistungsfahigkeitsberechnung auf, dass der Teilabschnitt mit dem geplanten
Querschnitt eine Qualitatsstufe D erreicht, was ausreichend und anzustreben ist. Fir den
dritten Teilabschnitt zwischen dem Knoten Furth und dem Knoten Halshorn wird gemanR der
Verkehrsuntersuchung ein Verkehrsaufkommen von 6.700 7.400 Kfz/24h fur das Jahr 2030
prognostiziert. Gemal} Tabelle 8 der RAL kann fiir eine Verkehrsnachfrage von < 8000
Kfz/24h geprift werden, ob die Entwurfsklasse EKL 3 gewahlt wird. Aus Grunden der
Stetigkeit der Linienfihrung bzw. des Querschnitts wird fur diesen Abschnitt keine EKL3
gewdhlt. Die gesamte MalRnahme der Ortsumgehung Weihmichl im Zuge der B 299 wird
folglich als Entwurfsklasse EKL 2 geplant.

Die B 299 ist von ihren Entwurfsmerkmalen her fur den Betrieb als Kraftfahrstralle fiir den
.allgemeinen Verkehr" nach Tabelle 9 der RAL geeignet. Fur den landwirtschaftlichen und
nicht motorisierten Verkehr stehen gesonderte Wegeverbindungen zur Verfigung (siehe

Punkt 4.2.4). Die Planungsgeschwindigkeit betragt v, = 100 km/h.
4.1.1.3 St 2049

Die St 2049 wird in der Verbindungsfunktionsstufenkarte der Obersten Baubehdrde im
Bayerischen Staatsministerium des Inneren, fur Bau und Verkehr (OBB) (Stand 10.02.2016)
in die Verbindungsfunktionsstufe Il (VFS II) gefuhrt. Wie im vorangegangenen Abschnitt
bereits erlautert, bedeutet dies, dass bei der Neuplanung der St 2049 die Entwurfsklasse
(EKL) 2 zugrunde gelegt werden sollte. Abweichend hiervon wird fiir die in diesem Entwurf
geplante, ca. 415 m lange Verlegung der St 2049 eine EKL 3 zugrunde gelegt. Der Grund
hierfir sind die rAumlichen Zwangspunkte, die damit verbundenen Einengungen im Hinblick
auf die Entwurfsparameter, die abgekropfte Linienfihrung sowie die Wahl des
Regelquerschnitts. Gemal Tabelle 9 der RAL ist fur Stralen der EKL 3 ein RQ 11,5+ mit
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einer Fahrbahnbreite von 8,50 m, fiir Stral3en der EKL 2 ein RQ 11 mit einer Fahrbahnbreite
von 8,0 m zu wahlen. Aufgrund der bestehenden und im weiteren Verlauf der St 2049
vorliegenden Fahrbahnbreite von lediglich 7,0 m erscheint es sinnvoll, den neu zu planenden

Abschnitt als EKL 3, also mit einem Querschnitt RQ 11 zu gestalten.

4.1.1.4 LA 12 (B 299 alt)

Das neu herzustellende Verbindungsstiick zwischen dem Kreisverkehr bei Arth und der B
299 neu wurde als Verbindungsrampe geplant. Der verwendete Querschnitt (vgl. Punkt
4.4.1.3) sowie die verwendeten Entwurfsparameter (vgl. Punkt 4.3.3.3 und 4.3.4.3)
entsprechen den MalRgaben der RAL bzgl. Rampen.

4.1.1.5 Nachgeordnetes Wegenetz

Die neu herzustellenden Wegeverbindungen wurden gemaf3 den geltenden Richtlinien

geplant.

41.1.6 LA24

Das neu herzustellende Verbindungsstick zwischen der Kreisstral3e LA 24 und der B 299
neu wurde als Anschlussrampe geplant. Der verwendete Querschnitt (vgl. Punkt 4.4.1.11)
sowie die verwendeten Entwurfsparameter (vgl. Punkt 4.3.3.5 und 4.3.4.5) entsprechen den

Mal3gaben der RAL bzgl. Rampen.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Die fur alle Streckenabschnitte und Knotenpunkte vorgesehene Verkehrsqualitat geman
dem Handbuch fur die Bemessung von Straf3enverkehrsanlagen, Ausgabe 2015 (HBS 2015)
ist D. Diese Verkehrsqualitat wird im Bereich der Ortsumgehung erreicht.

Die ErschlieBung von landwirtschaftlich genutzten Flachen ist weiterhin ohne grofl3ere
Umwege gewahrleistet.

Eine durch ein Ingenieurbiiro im Jahr 2017 durchgefuhrte Leistungsfahigkeitsberechnung fir
das Prognosejahr 2030 ermittelt fur verschiedene Teilabschnitte der B 299, getrennt nach

Morgen- und Abendspitze sowie nach Fahrtrichtung, die jeweiligen Qualitatsstufen.
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4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Aufgrund der stetigen und zigigen Linienfiihrung der B 299 ergibt sich ein kontinuierlich
flieRender Verkehrsstrom, der ein hohes Verkehrssicherheitsniveau gewahrleistet.

Durch die Anlage eines gut ausgebauten nachgeordneten Wegenetzes wird gewahrleistet,
dass landwirtschaftliche Fahrzeuge abseits der B 299 und St 2049 gefiuhrt werden.

Die notwendigen Sichtweiten werden eingehalten, ausreichende Uberholsichtweiten sind
vorhanden.

Die nachgeordneten StraRen und Wege werden sicher gefuhrt und angebunden. Die neu
geplanten Knotenpunkte sind verkehrssicher, begreifbar, befahrbar und ubersichtlich
geplant.

Das provisorische Bauende bei Halshorn wird durch entsprechende verkehrstechnische
MalRnahmen ausreichend verkehrssicher gestaltet.

Es wurden sowohl ein planungsbegleitendes Audit sowie ein Sicherheitsaudit des
vorliegenden Entwurfs durchgefiihrt. Die MalRgaben und Priifauftrage dieser Audits wurden
in der vorliegenden Planung umgesetzt bzw. werden in den folgenden Planungsphasen
bericksichtigt.

4.2 Bisherige / zuklnftige Stral3ennetzgestaltung
4.2.1 Allgemein

Aufgrund des Neubaus der Ortsumgehung Weihmichl werden zahlreiche Anpassungen des
bestehenden StraRen- und Wegenetzes sowie Neuanlagen von Uber- und Unterfiihrungs-
bauwerken notwendig. Bestehende Zufahrten werden aufgelassen und verlegt bzw.
geschlossen.

Die, die jeweiligen Straf3en und Wege betreffenden Widmungsvorgéange, die zukinftigen
Regelungen bzgl. der Bau — und Unterhaltungslast sowie die Kostentragung der
MalRnahmen konnen den jeweiligen Regelverzeichnisnummern der Unterlage 11

enthommen werden.

4.2.2 B 299

Die Ortsumfahrung im Zuge der B 299 wird neu angelegt.
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Alle, die bestehende B 299 betreffenden Widmungsvorgéange, die Regelungen bzgl. der Bau
— und Unterhaltungslast sowie die Kostentragung der MaRnahmen kénnen der

Regelungsverzeichnisnummer 100f der Unterlage 11 entnommen werden.

4.2.3 St 2049

Die im Planungsbereich verlaufende St 2049 wird von der MaRnahme berihrt und muss zum
Teil verlegt bzw. riickgebaut werden. Die durch die Anderungen an der St 2049 notwendigen
MalRnahmen bzgl. des nachgeordneten Wegenetzes sind unter Punkt 4.2.5 ausfihrlich

erlautert.

Alle, die bestehende St 2049 betreffenden Widmungsvorgénge, die Regelungen bzgl. der
Bau — und Unterhaltungslast sowie die Kostentragung der MalRnahmen konnen der
Regelungsverzeichnisnummer 106a der Unterlage 11 entnommen werden.

Durch die Neuanlage des Knotens Furth muss die St 2049 in diesem Bereich angepasst
werden. Alle Widmungsvorgange, die die in diesem Bereich anzupassende St 2049
betreffen, sowie die Regelungen bzgl. der Bau — und Unterhaltungslast und die
Kostentragung der Mallnahmen konnen der Regelungsverzeichnisnummer 106k der

Unterlage 11 entnommen werden.

424 LA12

Die Anbindung der neuen B 299 an den Kreisverkehr sidlich von Arth erfolgt durch die
Neuanlage einer Verbindungsrampe, welche zur Kreisstral3e LA 12 gewidmet wird. Alle, die
Neuanlage der Verbindungsrampe betreffenden Widmungsvorgange, die Regelungen bzgl.
der Bau — und Unterhaltungslast sowie die Kostentragung der Malinahmen kdnnen der

Regelungsverzeichnisnummer 104 der Unterlage 11 entnommen werden.

4.2.5 Nachgeordnete Wegeverbindungen

Durch die Neuanlage der B 299 sowie die dadurch notwendigen Anderungen der im
Planungsbereich verlaufenden St 2049 sind auch Anpassungen bzw. Neuanlagen des
nachgeordneten Wegenetzes notwendig. In der nachfolgenden Tabelle sind die
notwendigen MalRnahmen am nachgeordneten Wegenetz dargestellt. Eine ausfiihrliche
Beschreibung der baulichen Malinahmen, der entsprechenden Widmungsvorgange, die

Regelungen bzgl. der zukiinftigen Bau — und Unterhaltungslast sowie die Kostentragung
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kénnen den, in der Tabelle dargestellten Regelungsverzeichnisnummern der Unterlage 11

enthommen werden.

Die ausgeschilderte Radroute der Niederbayerntour von Passau Uber Landshut nach

Regensburg wird ebenfalls von der MalRnhahme berihrt und muss im Bereich von Arth

(Querung der St 2049 und B 299 alt) angepasst bzw. verlegt werden.

Bauliche MaBnahme Von Bau-km Bis Bau-km RVZ-Nr.
Anpassung Wirtschaftsweg (B299) 0+335 rechts (B299) 0+550 rechts 101
Anpassung Geh- und Radweg (B299) 0+430 links (B299) 0+590 rechts 102
Anpassung GVS Linden (B299) 0+492 links (B299) 0+520 rechts 103
Neuanlage Wirtschaftsweg (B299) 0+734 links (B299) 0+734 links 105,107
Neuanlage Wirtschaftsweg (B299) 0+777 links (B299) 0+777 links 108,109
clovosl oo Dol nnd Bosens e e o
Neuanlage Geh- und Radweg | (B299) 1+095 beidseitig (Béjz)si;ilgso 224
Neuanlage GVS Arth (B299) 1+150 rechts (B299) 1+150 rechts 100c
Neuanlage Wirtschaftsweg (B299) 1+057 links (B299) 1+148 rechts 111,112
Neuanlage GVS (B299) 1+150 links (St2049) 0+389 links 113
Anpassung Wirtschaftsweg (B299) 1+852 links (B299) 1+852 links 114
Anpassung St 2049 alt (B299) 1+220 rechts (B299) 1+865 rechts 106a
Neuanlage Grinweg (B299) 1+998 rechts (B299) f:ji: 2+400 115
Anpassung Wirtschaftsweg (B299) 2+388 links (B299) 2+398 rechts 117,118
Neuanlage Wirtschaftsweg (B299) 2+400 rechts (B299) 2+649 rechts 119
Neuanlage Wirtschaftsweg (B299) 2+554 links (B299) 2+554 links 120,121
Neuanlage Wirtschaftsweg (St2049) 0+388 rechts (B299) 3+186 links 124,126
Anpassung GVS (B299) 3+036 rechts (B299) 3+106 links 125, 127
Neuanlage Wirtschaftsweg (B299) 3+097 rechts (B299) 3+812 rechts 128

45/ 122




Feststellungsentwurf
B 299 Ortsumgehung Weihmichl

Unterlage 1

Erlauterungsbericht mit Tektur vom 26.02.2024

Neuanlage Wirtschaftsweg (B299) 3+178 links (B299) 3+890 links 129
Anpassung GVS (B299) 3+793 rechts (B299) 3+887 rechts 132,133
Anpassung Geh- und Radweg (B299) 3+888 links (B299) 3+888 rechts 134
Neuanlage Privatwege (Efigagggggsm%o Irech-t-s (Bsgi‘-;)s‘;;il;o 135
Anpassung Wirtschaftsweg (B299) 4+444 (B299) éﬁfjj aradd 136, 137,438
Anpassung Wirtschaftsweg (Ratg 5;2;:9006 (R?;ne ?28%328 139
Neuanlage Wirtschaftsweg (B299) 4+430 rechts (B299) 4+845 rechts 144
Anpassung Wirtschaftsweg (B299) 4+670 links (B299) 4+840 rechts 137
Neuanlage Wirtschaftsweg (B299) 4+650 links (B299) 4+855 links 138
Anpassung Wirtschaftsweg (B299) 4+750 rechts (B299) 4+925 rechts 139

Tabelle 4 Anpassungen und Neuanlagen des nachgeordneten Wegenetzes

42.6 LA 24

Die Anbindung der Kreisstral3e LA 24 an die neue B 299 erfolgt mittels eines teilplanfreien

Knotens. Hier wird die Neuanlage einer Anschlussrampe vorgesehen, welche Bestandteil

der B 299 wird. Alle, die Neuanlage der Anschlussrampe betreffenden Widmungsvorgange,

die Regelungen bzgl. der Bau — und Unterhaltungslast sowie die Kostentragung der

Malinahmen kdnnen der Regelungsverzeichnisnummer 142 der Unterlage 11 entnommen

werden.
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4.2.7 Zusammenfassung

Abschnitt Bauanfang bis Knoten Arth Nord

Durch die Neuanlage der B 299, des Knotenpunktes Arth Sud sowie die notwendigen
Anderungen an der St 2049
Landshut-Neuhausen ergeben sich zwangslaufig Anderungen am nachgeordneten Wege-

netz. Flachen, die im Bestand durch Einmindungen tber die St 2049 erschlossen waren,
werden durchschnitten. Durch die Anlage eines neuen, nachgeordneten Wegenetzes sowie
neuer Zufahrten und Einmindungen, ausgehend vom nachgeordneten Wegenetz, wird die
zukunftige ErschlieBung der Teilflachen sichergestellt.

Durch die Neuanlage der B 299 werden bestehende Geh- und Radwegverbindungen Uber-
baut. Durch die Neuanlage von Geh- und Radwegen sind die einzelne Ortsteile weiterhin an
das Ubergeordnete Geh- und Radwegenetz angebunden und die Erreichbarkeit von
Bushaltestellen sichergestellt. Auch die Kreuzung des Geh- und Radwegenetzes mit der B
299 ist durch die Anlage einer Lichtsignalanlage im Kreuzungsbereich, sowie durch die
Anlage einer Ful3génger- und Radfahrerunterfiihrung am Knoten Arth Nord, gesichert.

Die Anbindung des sudlichen Ortsteils von Arth an das Gbergeordnete Wegenetz wird tber
den Knotenpunkt Arth Nord bewerkstelligt. Die alte St 2049 im Bereich der Bahnquerung bis
zum bestehenden Kreisverkehr wird zur Ortsstralle abgestuft und bleibt als weitere

ErschlieBung des Ortsteils bestehen.

Knoten Arth Nord bis Knoten Furth

Die in diesem Teilabschnitt notwendigen Anderungen des nachgeordneten Wegenetzes

resultieren aus den, unter Punkt 4.2.3 ausfihrlich beschriebenen, Anderungen im Bereich
der St 2049. Die bisherige Streckencharakteristik der St 2049 war gepragt durch zahlreiche
Einmindungen und Zufahrten zu beiden Seiten der Staatsstral3e, welche zu geféahrlichen
Abbiege-, Einbiege- und Querungsvorgangen gefuhrt haben. Die Erschlie3ung der Flachen
sudlich und nordlich der St 2049 sowie sudlich des Further Bachs sowie die Anbindung der
Weiler ist durch die geplanten MalRnahmen zukunftig sichergestellt. Die Anbindung der
Weiler Niederarth, Kindsmuhle und Rannertshofen an das Ubergeordnete Wegenetz wird
ohne groRRe zusatzliche Umwege erreicht. Die Minimierung der Einmindungen sowie die
zukunftigen Querungsmoglichkeiten tiber den Knoten Arth sowie ein Uberfiihrungsbauwerk

stellen eine Verbesserung im Hinblick auf die Verkehrssicherheit dar.

Knoten Arth-Nerd Furth bis Knoten Halshorn
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In diesem Abschnitt der MaRnahme werden durch die Neuanlage der B 299 bestehende
Flachen durchschnitten und bestehende Wegeverbindungen Uberbaut. Die ErschlieRung
der westlich und dstlich der neuen Trasse entstehenden Teilflachen wird durch die Anlage
eines durchgehend beidseits der Trasse geplanten, nachgeordneten Wegenetzes sicher-
gestellt. Durch die Anlage des, beidseits der MaRnahme durchgangig verlaufenden Wege-
netzes wird gewahrleistet, dass landwirtschaftliche Fahrzeuge abseits der B 299 gefiihrt
werden kdnnen, was eine Erh6hung der Verkehrssicherheit nach sich zieht. Verkehrssichere
Querungsmaoglichkeiten der Trasse sind durch Unterfihrungsbauwerke, die LA 24 sowie die
bestehende B 299 gegeben.

Durch die Anlage von Waldwegen im Bereich des Further Waldes wird die Erreichbarkeit der

Waldflachen verbessert.

4.3 Linienfuhrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Der Linienverlauf wurde in den einzelnen Planungsphasen immer wieder veréndert und
angepasst. Die detaillierten Beschreibungen dieser Optimierungen sind unter Punkt 3.4

aufgefuhrt. Der sich daraus ergebende, aktuelle Trassenverlauf ist nachfolgend beschrieben:

Bau-km 0+000 bis Bau-km 0+505 (Knoten Arth Sud)
Die Baumalinahme beginnt bei Station 0,700 im Abschnitt 2220 (Bau-km 0 + 000) auf der

bestehenden B 299 in Hohe von Linden und verlauft bis Bau-km 0 + 400 auf der bestehen-

den B 299 in Richtung des Kreisverkehrs vor Arth.

Bau-km 0+400 (Knoten Arth Sid) bis Bau-km 2+620 (Knoten Furth)

Bei Bau-km 0 + 250 weicht die Neuplanung der Trasse in Lage und H6éhe vom bestehenden

Verlauf der B 299 ab, steigt an und schwenkt nach Westen. Bei Bau - km 0 + 505 werden
die bestehende GVS nach Linden sowie eine neue Verbindungsrampe (spatere Kreisstral3e
LA 12) zum Kreisverkehr Arth Giber Einmiindungen an die B 299 neu angebunden. Die neue
Kreuzung wird mit einer Lichtsignalanlage (LSA) ausgestattet. AnschlieRend verlauft die
Neuplanung mit ansteigender Gradiente in Richtung Nordwesten in einer Geraden sidlich
von Arth und der bestehenden St 2049. In diesem Bereich werden der Lippbach, die
Pfettrach und der Flutgraben der Pfettrach in Dammlage gekreuzt und mit Rahmen-

durchldssen bzw. einem Rohrdurchlass unterfuhrt.
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Bei Bau-km 0+902 wird die Bahnlinie Landshut-Neuhausen héhengleich gekreuzt. Ab Bau-
km 1+800 schwenkt die neue Trasse in einer Wendelinie auf den Verlauf der bestehenden
St 2049 und dann westlich Richtung Furth.

Die bestehende St 2049 wird in diesem Bereich zuriickgebaut, teilweise rekultiviert und bei
Bau-km 2+620 von Richtung Furth kommend wieder an die neue Trasse der B 299

angebunden.

Bau-km 2+620 (Knoten Furth) bis Bau-km 4+880 (Knoten Halshorn)

Weiterfiuhrend ab Knoten Furth verlauft die Trasse in einer Geraden in Damm- und

Einschnittslage zwischen den Weilern Vorderhaid und Mitterhaid und kreuzt bei Bau-km
3+892 die KreisstralRe LA 24, die mit einem Brickenbauwerk Uberfuhrt und Uber eine
Anschlussrampe teilplanfrei an die B299 angebunden wird. Im weiteren Verlauf
durchschneidet die B 299 den Further Wald und schwenkt dann nach rechts in Richtung der
bestehenden B 299. Die Trasse endet bei Bau-km 4+880 am Knotenpunkt Halshorn und wird
vorher Uber eine Anschlussrampe bei Bau-km 4+870 zwischen Halshorn und Oberndorf an

die bestehende B 299 angeschlossen.

4.3.2 Zwangspunkte

Folgende Zwangspunkte wurden bei der Trassierung berticksichtigt:
B 299

e Anbindung an die bestehende B 299 suddstlich von Arth und nérdlich von Linden

e Anbindung der bestehenden B 299 (spatere LA 12) Uber den Kreisverkehr stdlich
von Arth

e Minimierung des Eingriffs in das Uberschwemmungsgebiet des Further Bachs

o Hohengleiche Kreuzung der Bahnlinie Landshut - Neuhausen in unmittelbarer Nahe
zum bestehenden Bahniibergang

e Aufrechterhaltung von Teilbereichen der St 2049 sidlich von Arth als Erschliel3ung
fur die Wohnbebauung

e Im Bereich des Knotens Furth: Berlcksichtigung einer natirlichen Senke im
bestehenden Gelande, so dass die Dammhohe der B 299 und der damit verbundene
Flachenverbrauch minimiert werden konnten

o Bodendenkmaéler im Bereich der Anbindung der St 2049 an die B 299 neu

o Kreuzung der LA 24 am Kuppenscheitel der LA 24, somit Minimierung des Einschnitts

und des Flachenverbrauchs
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o Geradlinige Durchschneidung des Further Waldes und somit Minimierung des
Eingriffs
e Anschluss an die bestehende B 299

e Querung im Hinblick auf die Weiterfihrung im Zuge der Ortsumgehung Neuhausen.
St 2049

o Verlegung auf kurzer Strecke um den Flachenverbrauch zu minimieren
e Anschluss an die bestehenden St 2049 so, dass die Hofzufahrten des Weilers

Rannertshofen nieht nur geringfigig angepasst werden missen

e Anbindung an den Kreisverkehr bei Arth
e Minimierung des Flachenverbrauchs im Hinblick auf ein Gewerbegebiet der

Gemeinde Furth
4.3.3 Linienfuhrung im Lageplan
4.3.3.1 B 299

Wie unter Punkt 4.1.1.2 bereits ausfiihrlich beschrieben wird die neu geplante Trasse der B
299 gemaR der Entwurfsklasse (EKL) 2 geplant. Die nachfolgende Ubersicht zeigt die

gewadhlten Trassierungselemente im Vergleich mit den Grenzwerten nach RAL.

Planungselement Lageplan RAL (EKL 2) Entwurf
Maximale Lange der Geraden Max. L | [m] 1.500 142061

Minimale Lange der Geraden bei

Min. L [m] 600 n.v.

gleichgerichteten Kurven
Radienbereiche 400 bis 900 700 bis 1000

Minimaler Radius von Kreisbdgen Min. R [m] 340 700
Minimale L&nge von Kreisbdgen Min. L [m] 60 167

Tabelle 5 Planungselemente Lageplan B 299 nach RAL

Von Bau-km 1+863 bis Bau-km 2+042 ist ein Radius R=1000m eingeplant. Dieser Radius
wurde in der Vorentwurfsplanung aufgrund von Zwangspunkten verwendet und entsprach

den damals giltigen Richtlinien. Er entspricht jedoch nicht dem empfohlenen Bereich gemaf3
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Tabelle 9 der RAL. Dies hat aufgrund der Radiengrof3e jedoch keinerlei negative

Auswirkungen auf die Fahrdynamik sowie die Verkehrssicherheit.
4.3.3.2 St 2049

Wie unter Punkt 4.1.1.3 bereits ausfuhrlich beschrieben wird die geplante Verlegung der St
2049 (freie Strecke aufRerhalb des Einmindungsbereichs in die B 299) gemal der
Entwurfsklasse (EKL) 3 geplant. Die nachfolgende Ubersicht zeigt die gewahlten

Trassierungselemente im Vergleich mit den Grenzwerten nach RAL.

Planungselement Lageplan RAL (EKL 3) Entwurf
Maximale Lange der Geraden Max. L [m] 1.500 110-146
Minimale Lange der Geraden bei
Min. L [m] 600 n.v.
gleichgerichteten Kurven

Radienbereiche 300 bis 600 600-400
Minimaler Radius von Kreisbdgen Min. R [m] 340 660 400

Minimale L&nge von Kreisbdgen Min. L [m] 60 #6-72

Tabelle 6 Planungselemente Lageplan St 2049 nach RAL

Die im Einmindungsbereich der St 2049 in die B 299 verwendeten Trassierungs- und

Knotenpunktselemente kénnen der Anlage 2 dieses Berichts entnommen werden.

43.3.3 LA 12

Der neu herzustellende Abschnitt der LA 12 zwischen dem Kreisverkehr bei Arth und der
Anbindung an die B 299 wird als Verbindungsrampe geplant. Die verwendeten
Trassierungselemente entsprechen den Mal3gaben des Punktes 6.4.4 der RAL bzgl. der

Anlage von Rampen und sind in der Anlage 2 dieses Berichts genauer aufgeftihrt.

4.3.3.4 Nachgeordnetes Wegenetz

Die Linienfiihrung der neu geplanten Wege wurde gemal3 den Richtlinien fuir den landlichen
Wegebau, Ausgabe 2005 sowie den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen, Ausgabe 2010,

trassiert.
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43.35 LA 24

Der neu herzustellende Abschnitt der LA 24 zwischen der Kreisstral3e LA 24 und der B 299
wird als teilplanfreier Knotenpunkt mit Anschlussrampe geplant. Die verwendeten
Trassierungselemente entsprechen den MalRRgaben des Punktes 6.4.4 der RAL bzgl. der

Anlage von Rampen und sind in der Anlage 2 dieses Berichts genauer aufgefuhrt.
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4.3.4 Linienfuhrung im Hohenplan
4.3.4.1 B 299

Wie unter Punkt 4.1.1.2 bereits ausfihrlich beschrieben, wird die neu geplante Trasse der B
299 gemaR der Entwurfsklasse (EKL) 2 geplant. Die nachfolgende Ubersicht zeigt die

gewadhlten Trassierungselemente im Vergleich mit den Grenzwerten nach RAL.

Planungselement Hohenplan RAL (EKL 2) Entwurf
Maximale Langsneigung Max. s [%0] 55 3,9445
Minimale Tangentenlange Min. T [m] 85 9160
Mindestlangsneigung
Min. s [%] 0,7 11
im Verwindungsbereich
Kuppenmindesthalbmesser Min. Hk [m] 6.000 10.000
Looon
Wannenmindesthalbmesser Min. Hw [m] 3.500
5.000
Hochstlangsneigung im Max. s« %] 4 3.01
Knotenpunkt

Tabelle 7 Planungselemente Hohenplan B 299 nach RAL

4.3.4.2 St 2049

Wie unter Punkt 4.1.1.3 bereits ausfuhrlich beschrieben, wird die geplante Verlegung der St
2049 (freie Strecke aufRerhalb des Einmindungsbereichs in die B 299) gemalR der
Entwurfsklasse (EKL) 3 geplant. Die nachfolgende Ubersicht zeigt die gewahlten

Trassierungselemente im Vergleich mit den Grenzwerten nach RAL.
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Planungselement Hohenplan RAL (EKL 3) Entwurf
Maximale Langsneigung Max. s [%0] 6,5 6,0
Minimale Tangentenlange Min. T [m] 85 91

Mindestlangsneigung

Min. s [%] 0,7 11
im Verwindungsbereich
Kuppenmindesthalbmesser Min. Hk [m] 5.000 10.000
Wannenmindesthalbmesser Min. Hw [m] 3.500 10.000
Hochstlangsneigung im 0
Knotenpunkt Max. sk [%0] 4 n.v.

Tabelle 8 Planungselemente Hohenplan St 2049 nach RAL

4343 LA 12

Der neu herzustellende Abschnitt der LA 12 zwischen dem Kreisverkehr bei Arth und der
Anbindung an die B 299 wird als Verbindungsrampe geplant. Die verwendeten
Trassierungselemente entsprechen den Mafigaben des Punktes 6.4.4 der RAL bzgl. der

Anlage von Rampen.
4.3.4.4 Nachgeordnetes Wegenetz

Die Linienfuhrung der neu geplanten Wege wurde gemaf3 den Richtlinien fir den landlichen
Wegebau, Ausgabe 2005 sowie den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen, Ausgabe 2010,

trassiert.
43.45 LA 24

Fur den teilplanfreien Anschluss der KreisstraBe LA 24 und der B 299 wird eine
Anschlussrampe geplant. Die verwendeten Trassierungselemente entsprechen den

Mal3gaben des Punktes 6.4.4 der RAL bzgl. der Anlage von Rampen.
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4.3.5 Raumliche Linienfihrung und Sichtweiten
4.3.5.1 B 299

Die raumliche Linienfihrung wurde uberprift. Ein verdeckter Kurvenbeginn oder geféahrliche
Sichtschattenbereiche liegen nicht vor. Die verwendeten Trassierungselemente sind so
aufeinander abgestimmt, dass innerhalb des gesamten geplanten Streckenabschnittes keine
Unstetigkeiten auftreten und somit eine ausgewogene Streckenqualitéat erreicht wird.

Zur Ermittlung der erforderlichen Haltesichtweite wurden die Haltesichtweiten fur eine EKL 2
nach Tab. 23 der RAL berlcksichtigt. Fir die Berechnung der vorhandenen Haltesichtweite
wurde eine Aug- und Zielpunkth6he von 1,00 m nach RAL verwendet. Die Haltesichtweite
fur die Fahrtrichtung Neuhausen, als auch fur die Fahrtrichtung Landshut wird an keiner

Stelle unterschritten. Uberholsichtweiten sind vorhanden.
4.3.5.2 St 2049

Im Bereich der freien Strecke des neu geplanten Abschnitts der St 2049 wurde die r&umliche
Linienfihrung so weit als moglich tberprift und es wurden keine Schwachstellen entdeckt.
Eine Aussage zu den Uberholsichtweiten ist aufgrund der kurzen Lange des
Verlegungsabschnitts nicht moglich, die erforderlichen Haltesichtweiten gemani Bild 23 der
RAL (2012) sind in jede Fahrtrichtung eingehalten.

4353 LA 12

Eine Aussage zu den Uberholsichtweiten ist aufgrund der kurzen Lange der Verbindungs-
rampe nicht moglich, die erforderlichen Haltesichtweiten sind in jede Fahrtrichtung

eingehalten.
4.3.5.4 Nachgeordnetes Wegenetz

Die jeweiligen Sichtweiten der neu geplanten Wege wurden gemal den Richtlinien fir den
landlichen Wegebau, Ausgabe 2005 sowie den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen,

Ausgabe 2010 uberprift und sind eingehalten.
4355 LA 24

Eine Aussage zu den Uberholsichtweiten ist aufgrund der kurzen Lange der Anschlussrampe

nicht moglich, die erforderlichen Haltesichtweiten sind in jede Fahrtrichtung eingehalten.
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4.4 Querschnittsgestaltung
4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung
4.4.1.1 B 299

Innerhalb der geplanten Mal3nahme werden fir den Neubau der B 299 zwei unterschiedliche

Querschnitte verwendet:

Bereich Bauanfang bis Knoten Arth Sud

In diesem Bereich wird aus Grinden der Stetigkeit folgender Querschnitt der bestehenden

B 299, an welche angeschlossen wird, beibehalten.

2 X 3,75 m Fahrbahn
2 X 0,50 m Randstreifen
8,50 m Fahrbahnbreite

Die Darstellung der einzelnen Querschnittselemente des zweistreifigen, einbahnigen

Querschnitts kann der Unterlage 14.1. entnommen werden.

Bereich Knoten Arth Sid bis Knoten Halshorn

In diesem Bereich wird der gemaf? der RAL fir eine StraRe der EKL 2 zu verwendende

Regelquerschnitt RQ 11,5+ verwendet. Somit ergibt sich folgender Querschnitt:

2 X 3,50 m Fahrbahn

1 x 0,50 m Mittelstreifen

2 x 0,50 m Randstreifen
8,50 m Fahrbahnbreite

Die Darstellung der einzelnen Querschnittselemente des zweistreifigen, einbahnigen Quer-

schnitts kann der Unterlage 14.1. enthommen werden.

Gemal Punkt 4.3 der RAL ist der RQ 11,5+ ein einbahniger, zweistreifiger Querschnitt, der
in einzelnen Abschnitten fiir eine Fahrtrichtung durch einen zusétzlichen Uberholfahrstreifen
auf drei Fahrstreifen aufzuweiten ist. Die Anordnung von dreistreifigen Abschnitten fiir beide
Fahrtrichtungen innerhalb der geplanten MalRnahme wurde geprift, jedoch wird aus

folgenden Griinden auf die Anordnung verzichtet:
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Im Hinblick auf die Anordnung von dreistreifigen Abschnitten ist grundsatzlich anzumerken,
dass die gesamte Strecke der B 299 von Landshut nach Neustadt a. d. Donau keine Uber-
holfahrtstreifen aufweist und diese Streckencharakteristik beibehalten werden soll.

Im Bereich von Bauanfang bis zum Knoten Arth Nord ist die Anordnung eines Uberhol-
fahrstreifens aufgrund der dichten Abfolge der Knotenpunkte nicht méglich.

Zwischen dem Knoten Arth Nord und Furth sind die Uberholsichtweiten fiir beide
Fahrtrichtungen vorhanden, ein Uberholen ist also grundsétzlich méglich. Eine Anordnung
einer gesicherten Uberholmaglichkeit fir nur eine Fahrtrichtung in diesem Bereich wiirde
jedoch der anderen Fahrtrichtung die Mdglichkeit des Uberholens nehmen. Fir die
Anordnung eines Uberholfahrstreifens je Fahrtrichtung, verbunden durch einen sogenannten
Jkritischen Ubergang®, ist der Abstand zwischen den Knotenpunkten zu gering.

Ein Ubergang zwischen zwei Uberholfahrstreifen wird als kritisch bezeichnet, wenn beide
Uberholfahrstreifen zusammentreffen und gleichzeitig enden. Somit ist die Gefahr am
groldten dass Fahrzeuge, welche das Ende des Uberholfahrstreifens iibersehen,
zusammenstoRen. Aus diesen Grinden wurde auf die Planung von Uberholfahrstreifen in
diesem Abschnitt verzichtet. Hinzu kommt, dass dieser Streckenabschnitt gemald der
durchgefiihrten Leistungsfahigkeitsberechnung auch ohne einen Uberholfahrtstreifen die
anzustrebende Qualitatsstufe QSV D aufweist.

Im Streckenabschnitt zwischen dem Knoten Furth und dem Knoten Halshorn ware die An-
ordnung von je einem Uberholfahrstreifen in jede Fahrtrichtung ebenfalls méglich. Die bei-
den Uberholfahrstreifen missten vor und nach dem Hochpunkt bei Bau-km 3+827
angeordnet und mit einem kritischen Ubergang verbunden werden. Die Einzellangen der
beiden Uberholfahrtstreifen wiirden zwar im zulassigen Bereich der RAL liegen, wéaren
jedoch aus Sicht des Vorhabenstragers eher kurz, wenig wirkungsvoll und wiirden daher vor
allem an den Enden zu gefahrlichen Uberholmanévern fiihren. Da der kritische Ubergang
der beiden Streifen aufRerdem im Bereich der Kuppe liegt, wird diese Anordnung aus
Grunden der Verkehrssicherheit als kritisch angesehen. Ausschlaggebend fiir die
Nichtanordnung von Uberholfahrstreifen in diesem Bereich ist jedoch die Tatsache, dass die
durchgefiuhrte Leistungsfahigkeitsberechnung fir den Teilbereich Qualitatsstufen von A bzw.
B erbringt und er somit ausreichend leistungsfahig ist.

Die Querneigungen, Verwindungen und Anrampungen wurden entsprechend der geltenden
Richtlinien geplant. Entwasserungsschwache Bereiche sind bis auf eine Ausnahme nicht
vorhanden. Dieser besonders zu betrachtende Bereich liegt am Bauanfang bei Bau-km
0+300 bis 0+370, die Entwasserung wird in diesem Abschnitt durch eine Schragverwindung

sichergestellt.
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Fahrbahnaufweitungen bzw. Verbreiterungen im Bereich der freien Strecke sind nicht vor-
gesehen. Eine ausfuhrliche Erlauterung der Aufweitungen und Verbreiterungen in den
Knotenpunktsbereichen ist unter Punkt 4.5.2 nachzulesen.

Im Bereich von Bau-km 0+220 links bis Bau-km 1+420 rechts sind Larmschutzwande
unmittelbar am Rand des Verkehrsraums der B 299 vorgesehen. Die geplanten
Larmschutzwande werden bei Lage unmittelbar aufR3erhalb des Stralenverkehrsraums mit
einer ausreichenden Anprallsicherung in Form von passiven Schutzeinrichtungen
abgesichert.

Im Bereich von Bau-km 0+841 (rechts) bis Bau-km 0+906 (rechts) wird ein Geh- und Rad-
weg unmittelbar entlang der geplanten B 299 gefiihrt. Gem&R Tabelle 5 der Empfehlungen
fur Radverkehrsanlagen (ERA) 2010 wurde zwischen dem Weg und der B 299 ein
Schutzstreifen mit einer Breite von 0,75 m eingeplant.

Im Bereich von Uberfilhrungsbauwerken im Zuge der B 299 wurde der zweistreifige

Regelquerschnitt RQ 11,5B gemal RAL eingeplant.
4.4.1.2 St 2049

Der zu verlegende, ca. 415 m lange Abschnitt der St 2049 wird, wie bereits unter Punkt 4.1.1
erlautert, als Stral3e der Entwurfsklasse EKL 3 geplant. Gemal Tabelle 8 der RAL ist fur
StralRen der EKL 3 ein RQ 11 vorzusehen. Somit ergibt sich folgender Querschnitt:

2 X 3,50 m Fahrbahn
2 X 0,50 m Randstreifen
8,00 m Fahrbahnbreite

Die Darstellung der einzelnen Querschnittselemente des zweistreifigen, einbahnigen
Querschnitts kann der Unterlage 14.2 entnommen werden.

Eine Aussage zur Qualitdt des Verkehrsablaufs kann aufgrund der kurzen Strecke nicht
gemacht werden.

Die Querneigungen, Verwindungen und Anrampungen wurden entsprechend der geltenden

Richtlinien geplant. Entwasserungsschwache Bereiche sind nicht vorhanden.

44.1.3 LA 12

Im vorliegenden Fall handelt es sich um ein kurzes, rampenéhnliches Teilstiick, welches als
Verbindung zwischen dem bestehenden Kreisverkehr bei Arth und dem neu herzustellenden,

plangleichen Knotenpunkt dient. Dieses Teilstlick soll spater als Kreisstralle gewidmet
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werden. Das Teilstiick wird als Rampe gemal’ Punkt 6.4.4 der RAL mit einem RRQ 2 geplant.

Somit ergibt sich folgender Querschnitt

2 X 3,25 m Fahrbahn

1 x 0,50 m Mittelstreifen

2 x 0,50 m Randstreifen
8,00 m Fahrbahnbreite

Die Darstellung der einzelnen Querschnittselemente des zweistreifigen, einbahnigen Quer-
schnitts kann der Unterlage 14.3 enthommen werden.

Eine Aussage zur Qualitdt des Verkehrsablaufs kann aufgrund der kurzen Strecke nicht
gemacht werden.

Die Querneigungen, Verwindungen und Anrampungen wurden entsprechend der geltenden
Richtlinien geplant. Entwasserungsschwache Bereiche sind nicht vorhanden.

Entsprechend Tabelle 25 der RAL wird der Fahrbahnquerschnitt in Bereichen kleiner Radien

aufgeweitet.
4.4.1.4 Anschlussast Knoten Halshorn

Im vorliegenden Fall handelt es sich um einen Anschlussast, welcher gemaf Punkt 6.4.4 der

RAL mit einem RRQ 2 geplant wird. Somit ergibt sich folgender Querschnitt:

2 X 3,25 m Fahrbahn

1 x 0,50 m Mittelstreifen

2 x 0,50 m Randstreifen
8,00 m Fahrbahnbreite

Die Darstellung der einzelnen Querschnittselemente des zweistreifigen, einbahnigen Quer-
schnitts kann der Unterlage 14.4 enthommen werden.

Eine Aussage zur Qualitdt des Verkehrsablaufs kann aufgrund der kurzen Strecke nicht
gemacht werden.

Die Querneigungen, Verwindungen und Anrampungen wurden entsprechend der geltenden
Richtlinien geplant. Entwasserungsschwache Bereiche sind nicht vorhanden.

Entsprechend Tabelle 25 der RAL wird der Fahrbahnquerschnitt in Bereichen kleiner Radien

aufgeweitet.
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4.4.1.5 Schleifenrampe Knoten Furth

Im vorliegenden Fall handelt es sich um eine einstreifige Schleifenrampe, welche geman

Punkt 6.4.4 der RAL mit einem RRQ 1 geplant wird. Somit ergibt sich folgender Quer-schnitt:

1 x 4,50 m Fahrbahn
2 X 0,75 m Randstreifen
6,00 m Fahrbahnbreite

Die Darstellung der einzelnen Querschnittselemente des zweistreifigen, einbahnigen
Querschnitts kann der Unterlage 14.4 entnommen werden.

Eine Aussage zur Qualitdt des Verkehrsablaufs kann aufgrund der kurzen Strecke nicht
gemacht werden.

Die Querneigungen, Verwindungen und Anrampungen wurden entsprechend der geltenden
Richtlinien geplant. Entwasserungsschwache Bereiche sind nicht vorhanden.

Entsprechend Tabelle 25 der RAL wird der Fahrbahnquerschnitt in Bereichen kleiner Radien

aufgeweitet.
4.4.1.6 Zweistreifige Verbindungswege

Die zweistreifigen Verbindungswege werden gemald den Grundsatzen fir die Gestaltung
landlicher Wege bei Baumalinahmen an Bundesfernstral3en, Ausgabe 2003 (ARS 28/2003)

und in Anlehnung an die bestehenden Querschnitte, an welche sie anschliel3en, ausgefiihrt.
4.4.1.7 Einstreifige Verbindungswege

Gemal Punkt 3.2.3 des Arbeitsblatts DWA-A 904, Richtlinien fir den landlichen Wegebau
(RLW) sowie den Grundsétzen fur die Gestaltung landlicher Wege bei Baumal3hahmen an
Bundesfernstral3en, Ausgabe 2003 (ARS 28/2003) sind einstreifige Verbindungswege mit
starkerem Verkehr mit einer Kronenbreite von mindestens 5,50 m Breite (3,50 m Fahrbahn
+ 2 x 1,00 m Bankett) zu planen.

In der vorliegenden Planung wird von dieser Vorgabe insoweit abgewichen, dass die
Kronenbreite bei 5,50 m verbleibt, jedoch die Fahrbahnbreite auf 4,50 m verbreitert wird.

Somit ergibt sich folgender Querschnitt:

1 x 4,50 m Fahrbahn
2 X 0,50 m Bankett

5,50 m Kronenbreite
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Die Darstellung der einzelnen Querschnittselemente des zweistreifigen, einbahnigen Quer-
schnitts kann der Unterlage 14.5 enthommen werden.

Die Querneigungen, Verwindungen und Anrampungen wurden entsprechend der geltenden
Richtlinien geplant. Entwasserungsschwache Bereiche sind nicht vorhanden.

Entsprechend Bild 3.5 der RLW wird der Fahrbahnquerschnitt in Bereichen kleiner Radien
aufgeweitet.

In Unterfihrungen werden die Verbindungswege gemaf den Maligaben der Grundsétze fur
die Gestaltung landlicher Wege bei BaumafRnahmen an Bundesfernstral3en, Ausgabe 2003
(ARS 28/2003) ausgebildet.

4.4.1.8 Wirtschaftswege

Gemal Punkt 3.2.3 des Arbeitsblatts DWA-A 904, Richtlinien fir den landlichen Wegebau
(RLW) sowie den Grundsétzen fur die Gestaltung landlicher Wege bei Baumal3hahmen an
BundesfernstraRen, Ausgabe 2003 (ARS 28/2003) sind Wirtschafts-wege mit einer
Kronenbreite von mindestens 4,00 m Breite zu planen. Somit ergibt sich folgender

Querschnitt:

1 x 3,00 m Fahrbahn
2 X 0,50 m Bankett

4,00 m Kronenbreite

Die Darstellung der einzelnen Querschnittselemente des zweistreifigen, einbahnigen Quer-
schnitts kann der Unterlage 14.2 enthommen werden.

Die Querneigungen, Verwindungen und Anrampungen wurden entsprechend der geltenden
Richtlinien geplant. Entwasserungsschwache Bereiche sind nicht vorhanden.

Entsprechend Bild 3.5 der RLW wird der Fahrbahnquerschnitt in Bereichen kleiner Radien
aufgeweitet. In Unterfihrungen werden die Wirtschaftswege gemaR den MalRRgaben der
Grundsatze fur die Gestaltung landlicher Wege bei Baumalnahmen an Bundesfernstral3en,
Ausgabe 2003 (ARS 28/2003) ausgebildet.

Beim Verlauf der Wege unmittelbar an B&schungsoberkanten von Einschnittsbéschungen
mit einer H6he von mehr als 3,00 m wird das stral3enseitige Bankett auf eine Breite von 2,00
m verbreitert. Die Verbeiterung dient der Verkehrssicherheit sowie der Aufnahme von

passiven Schutzeinrichtungen.
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4.4.1.9 Griunwege

Gemald Punkt 3.3.2 des Arbeitsblatts DWA-A 904, Richtlinien fur den landlichen Wegebau
(RLW) sind Grunwege mit folgendem Querschnitt zu planen:

1 x 3,00 m Fahrbahn
2 x 0,50 m Bankett
4,00 m Kronenbreite

Sonstige Entwurfselemente sind nicht zu beachten.
4.4.1.10 Geh - und Radwege

Die im Zuge der vorliegenden MalRnahme neu zu planenden Geh- Radwege werden als
einseitige Zweirichtungsradwege mit geringer Radverkehrsstarke geplant. Gemal Tabelle 5
der Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA) 2010 und in Anlehnung an die
bestehenden Radwege, an welche angeschlossen wird, werden sie mit folgendem

Querschnitt geplant:

1 x 2,50 m Fahrbahn
2 x 0,50 m Bankett

3, 50 m Kronenbreite

Die Querneigungen, Verwindungen und Anrampungen wurden entsprechend der geltenden
Richtlinien geplant. Entwasserungsschwache Bereiche sind nicht vorhanden.

Der Fahrbahnquerschnitt wird in Bereichen kleiner Radien aufgeweitet.
4.41.11 LA 24

Im vorliegenden Fall handelt es sich um ein kurzes, rampenahnliches Teilstiick, welches als
Verbindung zwischen der Kreisstralie LA 24 und der B299 dient.. Das Teilstiick wird als
Rampe gemal Punkt 6.4.4 der RAL mit einem RRQ 2 geplant. Somit ergibt sich folgender

Querschnitt

2 X 3,25 m Fahrbahn

1 x 0,50 m Mittelstreifen

2 x 0,50 m Randstreifen
8,00 m Fahrbahnbreite
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Die Darstellung der einzelnen Querschnittselemente des zweistreifigen, einbahnigen Quer-
schnitts kann der Unterlage 14.3 entnommen werden.

Eine Aussage zur Qualitdt des Verkehrsablaufs kann aufgrund der kurzen Strecke nicht
gemacht werden.

Die Querneigungen, Verwindungen und Anrampungen wurden entsprechend der geltenden
Richtlinien geplant. Entwasserungsschwache Bereiche sind nicht vorhanden.

Entsprechend Tabelle 25 der RAL wird der Fahrbahnquerschnitt in Bereichen kleiner Radien

aufgeweitet.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

MalRgebend fur die Bemessung des Oberbaus ist die Verkehrsbelastung durch den
Schwerverkehr. Mit dieser wird die bemessungsrelevante Beanspruchung aus aquivalenten
10-t-Achsibergangen (B) entsprechend den Richtlinien fur die Standardisierung des
Oberbaus von Verkehrsflachen - RStO 12 errechnet.

Der Aufbau des Fahrbahnoberbaus erfolgt geméaR RStO 12, eingefiihrt durch
Bekanntmachung der Obersten Baubehtrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern
vom 04.03.2013, 11D9-43415-0.05/96

Fir die Bemessung nach RStO wurde der werktagliche Verkehr (DTVw) anstatt dem
durchschnittlichen Verkehr (DTV/24h) angesetzt. Da der werktagliche Verkehr hoher ist als
der durchschnittliche Verkehr liegt die Bemessung des Oberbaus auf der sicheren Seite.

Zusammengefasst ergeben sich folgende Bauweisen:
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4.4.2.1 B 299

Aufgrund der unterschiedlichen Verkehrsbelastungen wurde die Bemessung in drei

Abschnitte gegliedert:

Streckenabschnitt Bau-km 0+000 (Bauanfang) — bis Bau-km 0+505 (Knoten Arth Sid)
Bauweise mit Asphaltdecke in Belastungsklasse 32 gemall RStO 12 Tafel 1

Streckenabschnitt Bau-km 0+505 (Knoten Arth Siid) — Bau-km 2+620 (Knoten Furth)
Bauweise mit Asphaltdecke in Belastungsklasse 32 gemalRl RStO 12 Tafel 1

Streckenabschnitt Bau-km 2+620 (Knoten Furth) — Bau-km 4+880 (Knoten Halshorn)
Bauweise mit Asphaltdecke in Belastungsklasse 32 gemall RStO 12 Tafel 1

4.4.2.2 St 2049

Bauweise mit Asphaltdecke in Belastungsklasse 10 gemalRl RStO 12 Tafel 1
4.4.2.3 LA 12 (Verbindungsrampe)

Bauweise mit Asphaltdecke in Belastungsklasse 3,2 gemal? RStO 12 Tafel 1
4.4.2.4 Anschlussast Halshorn

Der Anschlussast bei Halshorn am Bauende unterliegt bis zum Weiterbau der Ortsumgehung
im Zuge der MalBnahme ,Ortsumgehung Neuhausen® einer besonders hohen
Beanspruchung, da der komplette Verkehr auf der Umgehung Uber den Anschlussast auf
die B 299 alt flie3t. Aus diesem Grund wurde — analog zur Umgehung — die Belastungsklasse
32 gewahlt.

Bauweise mit Asphaltdecke in Belastungsklasse 32 gemall RStO 12 Tafel 1

4.4.2.5 Verbindungswege

Die Oberbaubefestigung der Verbindungswege wird gemaf Bild 8.3a und b des Arbeitsblatts
DWA-A 904, Richtlinien fur den landlichen Wegebau (RLW) 2005 fiir eine mittlere

Beanspruchung von asphaltierten ErschlieBungswegen ausgefihrt.
4.4.2.6 Wirtschaftswege

Die nicht gebundene Oberbaubefestigung der Wirtschaftswege wird gemaf Bild 8.3a und b
des Arbeitsblatts DWA-A 904, Richtlinien fir den landlichen Wegebau (RLW) 2005 in

Abhangigkeit der spateren Belastung ausgefiihrt.

64 /122



Feststellungsentwurf Unterlage 1
B 299 Ortsumgehung Weihmichl Erlauterungsbericht mit Tektur vom 26.02.2024

In Bereichen mit einer LAngsheigung von mehr als 8% wird gemaf Punkt 8.4 der RLW bei
den Feldwegen eine gebundene Oberbaubefestigung vorgesehen.

Gemal Punkt 4.1.2 der RLW werden Einmiindungen von stark beanspruchten Feld- und
Waldwegen, von der Fahrbahnkante der Uibergeordneten Stral3e aus gerechnet, auf einer

Lange von ca. 20 m gebunden befestigt.
4.4.2.7 Grinwege

Die nicht gebunden Oberbaubefestigung der Grinwege wird gemal Punkt 9.1 des
Arbeitsblatts DWA-A 904, Richtlinien fir den landlichen Wegebau (RLW) 2005 ausgefuihrt.

4.4.2.8 Geh- und Radwege
Bauweise in Asphalt gemal3 RStO 12 Tafel 6
4.4.2.9 LA 24 (Verbindungsrampe)

Bauweise mit Asphaltdecke in Belastungsklasse 3,2 geméafl RStO 12 Tafel 1

4.4.3 Boschungsgestaltung

Die Gestaltung der Bdschungen erfolgt mit einer Boschungsneigung von 1:2 - sofern die
geologischen Verhdltnisse dies zulassen - und einer Ausrundung am Bdschungsful3. Am
Dammful? der Béschungen wird die Ausrundung im Bedarfsfall durch eine Mulde erganzt, in
welcher das Uber die Boschung abflieRende Wasser gefasst und abgeleitet wird oder

versickern kann.
4.4.4 Hindernisse in Seitenrdumen

Bei der Bepflanzung der Seitenraume wird auf die Freihaltung der erforderlichen Sichtfelder
geachtet. Neupflanzungen von Baumen werden nur hinter Schutzplanken oder in
ausreichendem Abstand zur Fahrbahn vorgenommen. Im Bereich der Ortschaft Linden und
im Bereich des sudlichen Ortsteils von Arth werden Larmschutzwéande als aktive
Larmschutzmafinahme vorgesehen.

Die geplanten L&rmschutzwande werden bei Lage unmittelbar aul3erhalb des
StraRenverkehrsraums mit einer Anprallsicherung in Form einer Schutzplanke mit
verkurztem Pfostenabstand gemaR den Richtlinien fur passive Schutzeinrichtungen (RPS
2009) abgesichert.
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4.5 Knotenpunkte, Weganschliisse und Zufahrten
4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten
4.5.1.1 B 299

Fir die EKL 2 gelten nach Punkt 6.2.1 und 6.2.2 der RAL zwei MalRgaben hinsichtlich der
Anordnung der Knotenpunkte sowie den Abstanden zwischen den Knotenpunkten. Erstens:
Knotenpunkte, die aus Verknipfungen mit dem landwirtschaftlichen Wegenetz resultieren,
sind fur Straf3en der EKL 2 zu vermeiden. Zweitens: Knotenpunktsabstande von weniger als

2 Kilometer sollen die bei StralRen der EKL 2 vermieden werden. Aufgrund der, unter Punkt

4.2 notwendigen Anpassungen des Stral3en — und Wegenetzes ist dies im vorliegenden Fall
nicht moglich. Die drei groBen Knotenpunkte Arth Std (Bau-km 0+505), Furth (Bau-km
2+600) und Halshorn (Bau-km 4+840) erfullen diese MalRgabe, lediglich durch die
Anordnung des—Knetenpunkis der Knotenpunkte Arth Nord und LA 24 werden die

des-sidlichen-Oristeils-von-Arth- Der Verbindungsweg Arth — Rannertshofen muss aus unter
Punkt 4.2.5 genauer erlauterten Punkten im Bereich des sudlichen Ortsteils von Arth wieder

an die B 299 angeschlossen werden. Folgende Knotenpunkte sind vorgesehen:

Knotenpunkt Arth-Sitd (Bau-km 0+505)

Der Knoten Arth-Sud ist eine plangleiche Kreuzung mit Lichtsignalanlage, an welcher eine

Gemeindeverbindungsstraf3e nach Linden und eine Verbindungsrampe zum Kreisverkehr
sudlich von Arth, die spater zur LA 12 gewidmet werden soll, an die B 299 angebunden

werden.

Knotenpunkt Bahnlinie (Bau-km 0+885)

Die hohengleiche Kreuzung der B 299 neu mit der Bahnlinie Landshut — Neuhausen wird mit
einer Lichtsignalanlage sowie Halbschranken ausgestattet. Die Ausstattung der Kreuzung
mit einer Lichtsignalanlage und Halbschranken wird in Abstimmung mit der BB-Netz AG-und
der Bayern Bahn Betriebsgesellschaft mbH durchgefihrt.
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Knoten Arth Nord (Bau-km 1+150)

Der Knoten Arth-Nord ist eine plangleiche Kreuzung, an welcher eine

Gemeindeverbindungsstralle nach Arth und ein Verbindungsweg von Arth nach

Rannertshofen an die B 299 angebunden werden.

Knoten Furth (Bau-km 2+600)

Der Knoten Furth ist ein teilhbhenfreier Knoten, an welchem die St 2049 (ber eine

Einmindung sowie eine Schleifenrampe an die B 299 angebunden wird.

Knoten LA 24 (Bau-km 3+750)

Der Knoten LA 24 ist ein teilplangleicher Knotenpunkt, an welchem die KreisstralRe LA 24

Uber eine Einmindung sowie eine Anschlussrampe an die B 299 angebunden wird.

Knoten Halshorn (Bau-km 4+840)

Der Knoten Halshorn ist ein teilplangleicher Knotenpunkt, an welchem die bestehende B 299

Uber einen Anschlussast an die neue B 299 angebunden wird.
Die Knotenpunkte wurden so geplant, dass sie friihzeitig erkennbar und tbersichtlich sind.
Durch diese Gestaltung sind die Knotenpunkte im Hinblick auf Verkehrsfiihrung und

Vorfahrtsregelung fur die Verkehrsteilnehmer leicht begreifbar und dadurch sicher befahrbar.
4.5.1.2 Nachgeordnetes Straf3en- und Wegenetz

Im Bereich der St 2049, der LA 12 sowie des ungeordneten Wegenetzes sind zahlreiche
Einmindungen und Zufahrten geplant. Diese wurden so geplant, dass sie friihzeitig

erkennbar, Gbersichtlich und begreifbar sind.
4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte
4.5.2.1 Knotenpunktselemente

Die einzelnen technischen und planerischen Knotenpunktselemente der im Zuge der
MalRnahme neu zu gestalteten Knotenpunkte der B 299 mit anderen Straf3en und Wegen
kénnen der Anlage 2 dieses Berichts entnommen werden.

Die Regelungen bzgl. der Gestaltung sowie der technischen Ausstattung des Knotenpunkts
mit der Bahnlinie Landshut — Neuhausen bei Bau-km 0+885 sind unter

Regelungsverzeichnisnummer 100b beschrieben.

67/122



Feststellungsentwurf Unterlage 1
B 299 Ortsumgehung Weihmichl Erlauterungsbericht mit Tektur vom 26.02.2024

45.2.2 Sichtfelder

Knoten Arth Sid, Bau-km 0+505
Aus Richtung Arth (Verbindungsrampe)

Die Haltesichtweiten auf der Verbindungsrampe sind eingehalten.

Die Anfahrsichten sind fiir beide Fahrtrichtungen eingehalten.

Die Annaherungssichten wurden nicht geprift. Erfahrungen haben gezeigt, dass
vorhandene Annaherungssichten zu schnellen und uniiberlegten Einbiegevorgéngen fiihren
konnen.

Aus Richtung Linden (GVS Linden)

Die Haltesichtweiten auf der Verbindungsrampe sind eingehalten.

Die Anfahrsichten sind fiir beide Fahrtrichtungen eingehalten.
Die Annaherungssichten wurden nicht geprift. Erfahrungen haben gezeigt, dass
vorhandene Annaherungssichten zu schnellen und uniiberlegten Einbiegevorgéngen fiihren

kdénnen.

Knoten Arth Nord, Bau-km 1+150
Aus Richtung Arth (GVS Arth)

Die Haltesichtweiten auf der GVS sind eingehalten.

Die Anfahrsichten sind fiir beide Fahrtrichtungen eingehalten.

Die Annaherungssichten wurden nicht geprift. Erfahrungen haben gezeigt, dass
vorhandene Annaherungssichten zu schnellen und uniiberlegten Einbiegevorgéngen fiihren
konnen.

Aus Richtung Rannertshofen (Verbindungsweq)

Die Haltesichtweiten auf der Verbindungsrampe sind eingehalten.

Die Anfahrsichten sind fiir beide Fahrtrichtungen eingehalten.

Die Annaherungssichten wurden nicht geprift. Erfahrungen haben gezeigt, dass
vorhandene Annaherungssichten zu schnellen und uniiberlegten Einbiegevorgéngen fiihren

kdénnen.

Knoten Furth, Bau-km 2+600
Aus Richtung Furth (St 2049)
Die Anbindung der St 2049 an die B 299 wurde entsprechend den Vorgaben der RAL fur die

Ausbildung von Knotenpunkte geplant. Die Anbindung im Héhenverlauf erfolgt gemaf Bild

29 der RAL uber einen tangentialen Anschluss mit einem Ausrundungshalbmesser von 500

m. Aufgrund dieses kleinen Ausrundungshalbmessers sind die erforderlichen
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Haltesichtweiten im Einmindungsbereich nicht einzuhalten. Gemaf Punkt 5.5.3 der RAL ist
in einem solchen Fall zu prifen, ob eine Beschrdnkung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit erforderlich ist.

Die Anfahrsichten sind fur beide Fahrtrichtungen eingehalten.

Die Annaherungssichten wurden nicht geprift. Erfahrungen haben gezeigt, dass
vorhandene Annaherungssichten zu schnellen und uniiberlegten Einbiegevorgangen fuhren

kdénnen.

Knoten LA 24, Bau-km 3+750

Die Anbindung der LA 24 an die B 299 neu erfolgt Uber eine Anschlussrampe. Die

Haltesichtweiten auf der Anschlussrampe sind eingehalten.

Die Anfahrsicht ist eingehalten.

Die Annaherungssichten wurden nicht gepruft. Erfahrungen haben gezeigt, dass
vorhandene Annaherungssichten zu schnellen und uniiberlegten Einbiegevorgangen fihren

kénnen

Knoten Halshorn, Bau-km 44840 (B 299 neu — Anschlussrampe)

Aus Richtung B 299 alt (Anschlussrampe)

Die Haltesichtweiten auf der Anschlussrampe sind eingehalten.

Die Anfahrsicht ist eingehalten.

Die Annaherungssichten wurden nicht geprift. Erfahrungen haben gezeigt, dass
vorhandene Annaherungssichten zu schnellen und uniiberlegten Einbiegevorgangen fuhren

kénnen.

Knoten Halshorn, Bau-km 4+840 (Anschlussrampe — B 299 alt)

Aus Richtung B 299 neu (Anschlussrampe)

Die Haltesichtweiten auf der Anschlussrampe sind eingehalten.

Die Anfahrsichten sind eingehalten.

Die Annaherungssichten wurden nicht geprift. Erfahrungen haben gezeigt, dass
vorhandene Annaherungssichten zu schnellen und uniiberlegten Einbiegevorgangen fuhren

kénnen.
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4.5.2.3 Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

Allgemein
Gemall dem Einfuhrungsscheiben zum Handbuch fiir die Bemessung von

StraRenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015 (HBS 2015) (AZ 1ID9-43411-011/03) ist bei
Neubaumalf3-nahmen bei Knotenpunkten mindestens die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
QSV D (QSV A = beste Qualitat, QSV F = schlechteste Qualitt) sicherzustellen.
Nachfolgend sind die Ergebnisse der durchgefiihrten Leistungsfahigkeitsberechnungen fur

die einzelnen Knotenpunkte aufgefthrt.

Knoten Arth Sid, Bau-km 0+505

Durch ein Ingenieurbiiro wurde eine Leistungsfahigkeitsberechnung fur das Prognosejahr
2030, verbunden mit einer Mikrosimulation des Knotens Arth-Sid, durchgefiihrt. Die
vorliegende Kreuzung wird durch eine Lichtsignalanlage geregelt, deshalb wurde der
Berechnung fir diesen Knotenpunkt ein signaltechnischer Entwurf zugrunde gelegt, der nach
den Kriterien der ,Richtlinien fir Lichtsignalanlagen® (RILSA) erfolgte und folgenden

MaRgaben folgt:

e In der Morgen — und Abendspitze werden unterschiedliche Signalplane zugrunde
gelegt

e Gemal Punkt 6.3.3.4 der RAL werden die Linksabbieger durch eine eigene Phase
geschatzt

o Die Erstellung der einzelnen Phasen erfolgt so, dass die Gesamtwartezeit im

Knotenpunkt und nicht in den einzelnen Asten beachtet und minimiert wird.

Die Leistungsfahigkeitsberechnung zeigt, dass der Verkehrsablauf des motorisierten
Verkehrs an diesem Knotenpunkt in der Morgenspitze die Qualitatsstufe D und in der

Abendspitze die Qualitatsstufe C erreicht.

Knoten Arth Nord, Bau-km 1+150

Gemald der durchgefiihrten Leistungsfahigkeitsberechnung fiir das Prognosejahr 2030
entspricht der Verkehrsablauf fir den motorisierten Verkehr an diesem Knotenpunkt in der
Morgen- und in der Abendspitze der Qualitatsstufe D.

Knoten Furth, Bau-km 2+600

Die Leistungsfahigkeitsberechnung zeigt, dass der Verkehrsablauf fir den motorisierten
Verkehr an diesem Knotenpunkt in der Morgenspitze der Qualitatsstufe D und in der

Abendspitze der Qualitatsstufe A entspricht.
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Knoten Halshorn, Bau-km 4+840 (B 299 neu — Anschlussrampe)

An diesem Knotenpunkt entspricht der Verkehrsablauf fir den motorisierten Verkehr in der
Morgen- und in der Abendspitze der Qualitatsstufe A.

4.5.2.4 Nachgeordnetes Straf3en- und Wegenetz

Im Bereich der St 2049, der LA 12 sowie des ungeordneten Wegenetzes sind zahlreiche
Einmindungen und Zufahrten geplant. Diese wurden so geplant, dass sie friihzeitig
erkennbar, Ubersichtlich, begreifbar beziiglich Verkehrsfiihrung und Vorfahrtsregelung sowie
leicht und sicher befahrbar bzw. begehbar sind.

Die jeweiligen Einbiege — und Abbiegeradien der Einmindungen und Zufahrten wurden mit
Schleppkurven tberprift.

Die Anfahrsichten werden an allen Einmindungen eingehalten.

4.5.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen,

4.6

Zufahrten

Knoten Arth Sud
Gemald Punkt 6.8.3 der RAL wird Rad — und Ful3gangerverkehr am Knoten Arth in die

Signalsteuerung miteinbezogen.

Knoten Halshorn (Anschlussrampe — B 299 alt)

Der bestehende, parallel zur bestehenden B 299 verlaufende Wirtschafts- und Radweg wird
durch die Neuanlage der Anschlussrampe des Knotens Halshorn tUberbaut und angepasst.

Der Weg wird auf einer L&nge von ca. 180 m verlegt und beidseitig an die Anschlussrampe

und Fahrradverkehr, vom landwirtschaftlichen Verkehr getrennt, Uber den Tropfen der

Einmindung sowie Uber eine Dreiecksinsel geflihrt.

Besondere Anlagen

Besondere Anlage wie Rast- und Nebenanlagen sind nicht geplant.
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4.7

Ingenieurbauwerke

Durch den Neubau der Ortsumgehung Weihmichl im Zuge der B 299 missen Unter- und

UberfUhrungen in Form von Bauwerken und Rahmendurchlassen mit kreuzenden Strafl3en,

Wegen, und Gewassern hergestellt werden.

In der nachfolgenden Tabelle sind die, im Zuge der Malinahme neu herzustellenden Bau-

werke dargestellt.

Eine ausfuhrliche Beschreibung der

baulichen

MalRnahmen,

Erlauterungen der Abmessungen, die Regelungen bzgl. der zukinftigem Bau — und

Unterhaltungslast sowie die Kostentragung konnen den, in der Tabelle dargestellten

Regelungsverzeichnisnummern der Unterlage 11 entnommen werden.

Kreuz- .
Bau- Art des ungs- | BzG Lichte Lichte ) Regelungs
werk — | Bau-km . . Hohe verzeichni
Bauwerks winkel [m] Weite [m]
Nr. [m] snummer
[gon]
Uberschiitteter >
+ > >
01 0+700 Rahmendurchlass 100 15,50 =5,00 = 1,00 204
Uberschiitteter >
+ > >
02 0+770 Rahmendurchlass 66 15,50 = 8,00 = 1,00 206
09 1412 | Unterfuhrungs- |, 00 > 3,00 > 225 224
bauwerk
03 2+400 Einfeldbauwerk 100 17210 > 8,00 >4,70 216
04 2+655 Einfeldbauwerk 57 17210 > 14,00 >4,70 217
>
05 3+085 Einfeldbauwerk 100 12_10 > 8,00 >4,70 220
06 3+892 Einfeldbauwerk 97 12280 >19,00 >4,70 221
Uberschiitteter >
> >
07 3+960 Rahmendurchlass 100 15.50 >12,00 >2,50 221, 625
Uberschiitteter >
08 4+160 Rahmendurchlass 100 15.50 > 16,00 >5,00 222,625

Tabelle 9 Ingenieurbauwerke (BzG = Breite zwischen den Gelandern)
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Alle Bauwerke werden fur Lasteinwirkungen nach Eurocode 1 dimensioniert.
Bei Bau-km (B299) 0+845 kreuzt die geplante Ortsumgehung zusatzlich die Pfettrach,
welche mit einem Durchlass DN 1200 unterfiihrt wird. Dieser Durchlass gilt aufgrund seiner

Abmessungen jedoch nicht als Ingenieurbauwerk.
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4.8 Larmschutzanlagen

Folgende aktive LArmschutzanlagen entlang der MaRnahme sind vorgesehen (vgl. Unter-

lage 7.2)

An- Lange Von Bis Hohe Gber Regelungs-
lagen Art der Anlage Bauwerk Bau- Bau- Gradiente verzeichnis-
— Nr. [m] km km B 299 [m] nummer

01 Larmschutzwand, 234 0+220 | 0+290 2.00 200
hochabsorbierend
0+290 | 0+454 250-3,50

02 Larmschutzwand, 71 0+427 | 0+498 | 2.50-3,50 201

hochabsorbierend

03 Larmschutzwand, 57 0+513 | 0+570 | 2.00-3,75 203

hochabsorbierend

04 Larmschutzwand, 60 0+830 | 0+890 2.00 208

hochabsorbierend
.
hochabsorbierend
Larmschutzwand, 04908
06 hochabsorbierend 221 0+893 0+970 50-3,50 212
0+970 | 1+129 3.50 4,50
07 Larmschutzwand, 256 1+164 | 1+300 | 4,00 4,50 213
hochabsorbierend
1+300 | 1+360 2-50-3,00
1+360 | 1+420 2002 50

Tabelle 10 Aktive La&rmschutzanlagen

Die Anordnung der Larmschutzanlagen erfolgt auf3erhalb des Verkehrsraums der
Verkehrswege. Dariber hinaus werden Larmschutzwédnde, gemaR den geltenden

Richtlinien, ausreichend durch passive Schutzeinrichtungen gesichert.
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4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Bushaltestellen

Im Zuge der Maflnahme werden im Kreuzungsbereich des Knotens Arth-Sid beidseits der
Bundesstraf3e neue Bushaltestellen mit Haltebuchten angelegt. Die Erreichbarkeit der
Bushaltestellen ist durch das nachgeordnete Wegenetz gesichert. Eine sichere Kreuzung
der B 299 ist aufgrund der im Zuge des Vorhabens neu zu errichtenden Lichtsignalanlage
am Knoten B 299neu / B299 alt gewahrleistet. Diese Bushaltebuchten dienen als Ersatz fur
die entfallenden Bushaltestellen bzw. Bushaltebuchten der St 2049 am Kreisverkehrsplatz
Arth und bei Bau-km (B299) 1+900 links im Bereich des aufzulassenden Rastplatzes der
bestehenden St 2049. Auf Hohe des Knotens Arth Nord wird der Busverkehr auf die die B299
neu begleitende GVS abgeleitet. Hierzu werden auf Hohe des Knotens Arth Nord (Bau-km
1+170) sowie auf Hohe der Einmindung nach Niederarth (Bau-km 1+850) Bushaltebuchten
eingerichtet.

Die bestehende Bushaltestelle der St 2049 bei Rannertshofen wird beibehalten. Die
Bushaltestelle in Richtung Furth wird an die neuen Verhaltnisse angepasst. Auf der
gegeniberliegenden StralRenseite der St 2049 in Richtung Anschluss zur B 299 wird eine
neue Bushaltebucht errichtet. Die Bushaltestellen werden geméaf Punkt 6.9, Bild 43, der RAL
ausgebildet.

Bahnlinie Landshut — Neuhausen

Des Weiteren wird gegenwartig die Bahnlinie Landshut — Neuhausen von der St 2049 bei
Abschnitt 660, Station 2,938 gekreuzt. Diese Bahnlinie steht im Eigentum der Deutschen
Bahn AG. Die Bayern Bahn GmbH hat die Flachen gepachtet und vom Bayerischen
Staatsministerium fur Wirtschaft und Medien, Energie und Technologie eine
Betriebserlaubnis erhalten.

Um zusatzliche Zerschneidungen zu vermeiden und die Beeintrachtigungen durch den
Stral3enbau zu minimieren, ist vorgesehen, die Neubaustrecke der B 299 im Zuge der OU
Weihmichl und die St 2049 moglichst auf der gleichen Trasse zu biindeln. Dabei wird der
Bahnubergang um 23 m nach Siden verlegt, um die Trassierungsparameter fir Bundes-
stral3en einzuhalten und die LArmbelastungen der angrenzenden Bebauung zu verringern.
Der bestehende Bahntbergang an der St 2049 wird beibehalten und gemeinsam mit dem
unmittelbar benachbarten neuen Bahnibergang an der B 299 mit Halbschranken und
Lichtsignalanlagen technisch gesichert. Die Verlegung des Bahniberganges ist eine
Folgemalinahme der Ortsumgehung, weshalb der Bund alle anfallenden Kosten zu tragen
hat.
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4.10

Ferner wurde geprift, ob eine Freistellung (,Entwidmung®) von Bahnbetriebszwecken geman
§ 23 Absatz 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) mdglich ist, um auf den
schienengleichen Bahnibergang verzichten zu kdnnen. Die rechtlichen Voraussetzungen
hierfir liegen jedoch nicht vor, weil die Bayern Bahn GmbH auf absehbare Zukunft einen
Verkehrsbedarf fir diese Bahnstrecke geltend macht.

Von einer héhenfreien Kreuzung wurde abgesehen, weil eine Uberfiihrung der Bundes-
straRe Uber die Bahnlinie eine rund 6 m hohe Dammschittung mit einer 4 m hohen,
aufgesetzten Larmschutzwand erfordern wiirde. Dadurch wirden vorhandene, fir den
Wohnwert bedeutenden Sichtbeziehungen ins Pfettrachtal zerstért und die anliegenden
Grundstiicke verschattet. Die Gemeinde Furth hat sich gegen diese aus ihrer Sicht
stadtebaulich nicht vertretbare Losung vehement gewehrt. Eine héhenfreie Bahnkreuzung
waére ferner nicht verhaltnismaRig, weil die Bahnlinie derzeit nur wenige Tage im Jahr von
einer Museums-bahn benutzt wird und die zuldssige Hochstgeschwindigkeit wegen der nahe
gelegenen lichtsignalgeregelten Kreuzung ohnehin auf héchstens 70 km/h beschrankt
werden muss.

In der Gesamtabwagung entschied sich der Vorhabenstrager aus stadtebaulichen,
Okonomischen und immissionsschutzrechtlichen Grinden fir eine schienengleiche
Kreuzung. Eine solche ist auch im Hinblick auf § 2 Absatz 1 EKrG zulassig, weil keine neue
Kreuzung errichtet wird, sondern nur eine bestehende Kreuzung geringfligig verlegt wird.
Diesem Vorgehen hat die Deutsche Bahn Netz AG als Eigentimerin mit Schreiben vom
25.06.2018 zugestimmt. Zudem hat die DB Netz AG mittgeteilt, dass die Bayern Bahn
Betriebsgesellschaft mbH berechtigt ist, fir den betroffenen Streckenabschnitt im Zuge der
Vertretung von Eigentimerinteressen der DB Netz AG Stellungnahmen abzugeben.

Die Bayern Bahn Betriebsgesellschaft mbH als Betreiber der Strecke hat mit E-Mail vom

18.05.2018 dargelegt, dass sie sich nicht gegen eine Verlegung ausspricht.

Leitungen

Im Planungsbereich kreuzt die B 299 Ortsumgehung Weihmichl eine Vielzahl von
bestehenden unter-, wie oberirdischen Ver- und Entsorgungsleitungen. Diese miissen,
soweit erforderlich, im Benehmen mit dem betreffenden Versorgungsunternehmen
entsprechend den einschlagigen Vorschriften, Vereinbarungen und gesetzlichen
Rahmenbedingungen gesichert, umgebaut oder den neuen Verhaltnissen angepasst

werden. Die betroffenen Sparten, die jeweiligen Anpassungen sowie die Kostentragung der
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411

Anpassungen sind unter den jeweiligen Regelungsverzeichnisnummern 400 ff. in Unterlage

11 aufgefihrt.

Baugrund / Erdarbeiten

Geologische Situation

Das Projektgebiet befindet sich inmitten des tertiaren Hiigellandes und verlauft iberwiegend
sudwestlich der hier etwa Nordwest - Stidost orientierten Pfettrach. Der tiefere Untergrund
im Bereich des Untersuchungsabschnitts wird hauptsachlich durch tertiare Sedimente
aufgebaut. Sie stellen sich in tieferen Lagen uberwiegend als Tone und Mergeltone sowie
als Kiese und Sande der oberen Siuf3wassermolasse dar.

Dariber bzw. in seitlicher Verzahnung finden sich bereichsweise jiingere Niederterrassen-
und Deckenschotter (Kiese, Sande), vereinzelt auch Umlagerungsbdden in Form von
FlieRerden, Hang- und Schwemmlehmen sowie bindig - feinsandige Auensedimente und

untergeordnet auch Rinnensedimente mit vereinzelt organischen Beimengungen (Anmoor).

Klassifizierung / Eignung der Béden

Der Uberwiegende Anteil der im geplanten Trassenverlauf vorgefundenen Bdden bilden
Tone und Schluffe mit wechselnden (Fein-)Sand und Kiesanteilen. Diese Bdden besitzen in
Abhangigkeit von ihren Wassergehalten eine meist geringe, teils sehr geringe Scherfestigkeit
und sind Uberwiegend stark zusammendrickbar. Die Verdichtungswilligkeit dieser Bo-den
ist in Abhangigkeit vom Wassergehalt als méaRig bis schlecht zu werten; ihre Wasser-
durchlassigkeit ist meist sehr gering. Sie sind als sehr witterungs- und erosionsempfindlich
zu beurteilen und als Baugrund fur den Straf3enbau in Abhangigkeit vom jeweiligen
Wassergehalt bedingt geeignet. Die bindigen Bdden sind mit F3 als sehr frostempfindlich
einzustufen.

Feinsandige bzw. fein-/mittelsandige sowie kiesige Schichtpakete treten im Projektgebiet
untergeordnet auf. Diese Boden besitzen eine Gberwiegend mittlere bis teils grof3e Scher-
festigkeit und sind in Abhé&ngigkeit von der jeweiligen Lagerungsdichte von mittlerer bis
geringer Zusammendriickbarkeit. Die Verdichtungswilligkeit dieser Béden ist in Abhéngigkeit
von Feinkornanteilen und jeweiligen Wassergehalten als tiberwiegend gut einzustufen. Die
Wasserdurchlassigkeit ist in Abh&ngigkeit vom jeweiligen Feinkorngehalt als mafig bis gut
zu bewerten. In Abhangigkeit vom jeweiligen Feinkorngehalt sind sie als maRig erosions-

empfindlich und als gering wasserempfindlich einzustufen.
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4.12

Bautechnische Folgerungen

Einschnittsstrecken

Im Bereich des groRen Einschnitts von Bau-km 3+230 bis Bau-km 3+700 mit
Einschnittstiefen von bis zu 11,0 m werden wegen drohender Abrutschgefahr gemafl dem
Stand der Technik beidseitig Bermen mit einer Breite von 2,50 m in einer H6he von 6,0 m

angeordnet. Die Bdschung wird mit einer Neigung von 1:2 ausgefihrt.

Dammstrecken
Im Bereich von Bau-km 1+050 bis 2+300 links betragt die Dammhohe fast durchgehend bis
zu 8,0 m. Der neue ErschlieRungsweg wird im Gradientenverlauf so angeordnet dass er als

Berme fungiert.

Entwasserung

Beziglich des geplanten Entwasserungskonzepts der neuen B 299 sind zwei
unterschiedliche Vorgehensweisen entlang der Trasse zu unterscheiden. Von Bauanfang bis
zum Hochpunkt der MalRnahme bei Bau-km 3+827 wurden die bereits vorhandenen
Einleitungsstellen der bestehenden B 299 sowie der St 2049 genutzt. Im anschlieRenden
Streckenabschnitt bis zum Bauende bei Halshorn gibt es keine bestehenden
Einleitungsstellen, es wurden neue Versickerbereiche sowie eine neue Einleitungsstelle

geschaffen.

Aufgrund der geplanten Querneigungen und Langsgefalle kann das Wasser an allen Stellen
der geplanten Strafle problemlos abflie3en. Das in den Einschnittsbereichen anfallende
Niederschlagswasser soll Uber Leitungen gesammelt und abgeleitet werden. Zur
Entwasserung des frostsicheren StralRenaufbaus werden in Einschnittsbereichen
Sickerleitungen verlegt, die an die Einlaufschachte der geplanten Sammelleitungen
angeschlossen werden. Bestehende Drainagen und Durchlésse werden, soweit sie von der
MalRnahme betroffen sind, den neuen Verhéltnissen angepasst. In den Dammbereichen wird
das auf der Strale anfallende Oberflachenwasser weitgehend uUber Bankette und
Boschungen Uber die belebte Bodenschicht versickert. Das zur Straf3e hin ablaufende
Gelandewasser sowie das nicht versickerte Strallenwasser werden in Straf3enlangsmulden
am Bdschungsful gefasst und dort versickert bzw. den Vorflutern (bestehende
Entwasserungsgraben und Gewasser) unbehandelt oder tber ein Absetzbecken gereinigt

zugeleitet.
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Nicht belastetes Geldndewasser wird, soweit technisch moglich, direkt in die
Regenruckhaltebecken geleitet. Somit wurde sichergestellt dass die Absetzbecken nur die
minimal erforderliche Grdl3e haben und ein unndétiger Flachenverbrauch vermieden wird.

Grundsatzlich wurde bei der Planung der Entwasserung versucht, neue Einleitungsstellen in
die Vorfluter zu vermeiden und die Einleitungsmenge an bestehenden Einleitungsstellen
nicht zu erhéhen, so dass keine dkologischen und hydrologischen Nachteile fir die jeweilige
Vorflut  entstehen. Bestehende unzureichende Entwéasserungssituationen, v.a.
Versickerungen in den anliegenden Privatflachen, wurden entweder verbessert bzw. so
gestaltet, dass die umliegenden Flachen nicht nachhaltig beeinflusst werden. Sollte es
jedoch unvermeidbar sein, eine neue Einleitungsstelle anzulegen oder die Einleitungsmenge
zu erhdhen, so wurde im Planungsprozess mit der zustéandigen Fachbehérde abgestimmt,
ob der jeweilige Vorfluter ausreichend leistungsfahig ist um die geplante Einleitungsmenge

aufzunehmen.

Um eine Vernassung der, an die neu anzulegenden Straf3en und Wege angrenzenden
landwirtschaftlichen Flachen zu vermeiden sind zwischen den Verkehrswegen und den
benachbarten Flachen Versickermulden eingeplant.

Nachteilige Auswirkungen durch die MalRhahmen werden fiir Ober-, Unter-, An- oder Hin-
terlieger nicht gesehen. In bestehende Wasserrechte wird, soweit bekannt, nicht
eingegriffen. Wasserschutzgebiete werden nicht berthrt.

Das Gesamtkonzept der Entwdsserung wurde vor Einleitung des Plan-
feststellungsverfahrens dem Wasserwirtschaftsamt Landshut vorgelegt und abgestimmit.
Eine ausfihrliche Erlauterung des Entwésserungskonzepts, eine Gegenuberstellung der
bestehenden und neuen Einleitungsstellen, die Ermittlung der anfallenden Wassermengen,
die Ermittlungen der jeweiligen Beckenvolumina sowie die erforderlichen quantitativen und
gualitativen Nachweises kénnen der Unterlage 18 entnommen werden.

Die graphische Darstellung der bestehenden sowie der geplanten Entwasserungs- und
Versickerungsbereiche sowie die bestehenden und neuen Einleitungsstellen sind in den
Planen in Unterlage 8 dieses Entwurfs dargestellt.

Die zukiinftigen Regelungen bzgl. des Eigentums und Unterhalts sowie die Kostentragung
der geplanten Entwasserungsanlagen- und maf3nahmen sind in den Nummern 300 ff. des

Regelungsverzeichnisses (Unterlage 11) ndher erlautert.
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4.13 Strallenausstattung

Die Beschilderung und Markierung wird im Benehmen mit der zustéandigen
StralRenverkehrsbehdrde festgelegt und ausgefunhrt.

Leiteinrichtungen werden entsprechend den einschlagigen Vorschriften angebracht.
Lichtsignal- oder Verkehrssteuerungsanlagen sind am Knoten Arth/ Linden der B 299 und im

Bereich des Bahniibergangs erforderlich und vorzusehen.

Vorgesehen sind Wildschutzzune beidseitig der neuen Trasse vom Bau-km 3+897 bis Bau-
km 4+450. In diesem Bereich dienen die Wildschutzzaune vorrangig als Leiteinrichtung, mit
welchen die kreuzenden Tiere im Bereich des Further Waldes zu den geplanten

Wilddurchlassen gefiihrt werden sollen.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.1

Eine ausfuhrliche Betrachtung der Umweltauswirkungen auf die Schutzguter, die gemaf
dem Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) zu behandeln sind, erfolgt im
sog. UVP-Bericht (siehe Unterlage 19.1.4). Als Untersuchungsgebiet gilt ein Korridor entlang
der Plantrasse, in dem unmittelbare und mittelbare Wirkungen des Vorhabens auf die
Schutzguter denkbar sind. In Anlehnung an das Untersuchungsgebiet der Landschafts-
pflegerischen Begleitplanung wird beidseitig der Plantrasse ein Korridor von durchschnittlich
ca. 500 m betrachtet, wobei sich situationsbezogen raumlich-funktionale Zusammenhéange,
wie z.B. Biotopverbundfunktionen oder Blickbeziige, auch dariber hinaus erstrecken

kdénnen.

Schutzgut Menschen einschliel3lich der menschlichen Gesundheit

Ausfiihrungen zu diesem Schutzgut gibt es auf’erdem in Kap. 2.5 und im UVP-Bericht
(Unterlage 19.1.4, Kap. 2.2.1, 3.1 und 4). Aussagen zu den Umweltauswirkungen Larm und
Luftschadstoffe finden sich in den Kapiteln 6.1 Larmschutzmafinahmen und 6.2 Sonstige

ImmissionsschutzmalRnahmen.

5.1.1 Bestand

Wohn- und Wohnumfeldfunktion

Die grof3te Siedlungsflache mit Wohn- und Wohnumfeldfunktionen im Einwirkungsbereich
des Vorhabens stellt die Ortschaft Arth dar. Der Ortskern liegt am Sporn des Hohenrtckens
zwischen Further Bach und Pfettrach, neuere Ortsteile haben sich auf gegeniberliegende
Hanglagen beiderseits des Pfettrachtals ausgedehnt. Der Siedlungsrand von Weihmichl ragt
im Nordosten noch ins UG, im Westen liegt der Siedlungsrand von Furth (Klostergelande)
am Rand des UG. Ansonsten herrscht das fur das Hugelland typische Siedlungsbild vor:
verstreut liegende kleine Ortschaften wie Linden, Oberndorf und Rannertshofen, Weiler und

Einzelhofe wie Halshorn, Niederarth oder Vorder-, Mitter- und Hinterhaid.

Erholungsfunktion

Entlang des Weges im Scheitelbereich des Hohenriickens zwischen Further Bach und
Pfettrach gibt es zahlreiche Aussichtspunkte, die attraktive Blicke in die angrenzenden
Talraume und bis nach Landshut zur Burg Trausnitz ertffnen (siehe auch Schutzgut
.Landschaft, Kap. 5.6).
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Dieses Teilgebiet ist fur eine ruhige, naturbezogene Erholung gut geeignet. Hier besteht ein
attraktiver Wanderweg, der von Erholungssuchenden regelmafRig und viel genutzt wird.
Verkehrsbedingte Larmemissionen bestehen in geringem Umfang nur im Umfeld der
guerenden KreisstralRe LA 24.

Auch das Further Holz und der landwirtschaftlich gepragte Raum zwischen Furth und
Mitterhaid sind fir eine ruhige, naturbezogene Erholung gut geeignet. Die LArmentwicklung
durch die bestehende St 2049 ist nur noch in méligem bis geringem Umfang spurbar. Bei
Vorderhaid er6ffnet sich ein weiterer attraktiver Fernblick Richtung Landshut.

Zwischen Furth und Weihmichl fungiert die Kreisstrale LA 24 als Radwegeverbindung.
Eigenstandige Radwege verlaufen entlang der B 299 sowohl sidlich Arth als auch bei
Oberndorf und Halshorn sowie im Sitden des Untersuchungsgebiets zwischen Furth und
Linden (Weiterfuhrung Richtung Altdorf/Landshut). Letzterer verlauft abseits groRerer
StralRen am Sidrand des Tals des Further Bachs in einem Bereich, der sehr gut fur die
ruhige, naturbetonte Erholung geeignet ist. Die Larmentwicklung durch die bestehende St
2049 ist dort nur noch in geringem Umfang spurbar. Spezielle Freizeit- und Erholungs-

einrichtungen gibt es im Untersuchungsgebiet nicht.

Vorbelastungen

Beziglich der Wohn- und Wohnumfeldfunktionen sind die Wohngebiete und siedlungsnahen
FreirAume der Ortschaften Arth und Weihmichl sowie die Randlagen von Oberndorf
erheblichen Belastungen durch Larm- und Schadstoffemissionen der bestehenden B 299
ausgesetzt.

Sowohl das Further Bachtal als auch das Hugelland zwischen den TalrGumen des Further
Bachs und der Pfettrach sowie die grol3flachigen Waldgebiete zeichnen sich durch eine gute
Eignung fur eine naturbezogene Erholung aus. Die Wirtschaftswege bzw. nachgeordneten
StralRenverbindungen sind als Spazier- und Radwege meist gut geeignet und auch vielfach
angenommen. Einschrdnkungen des Landschaftserlebens werden in erster Linie durch
bestehende Larmbelastungen, insbesondere im Umfeld der B 299 alt und der St 2049, sowie
zum Teil auch durch Vorbelastungen bzw. Beeintrdchtigungen des Landschaftsbilds

verursacht (siehe auch Schutzgut ,Landschaft®).
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5.1.2 Umweltauswirkungen

Wohn- und Wohnumfeldfunktion

Beziglich der Wohn- und Wohnumfeldfunktion erfahren grof3e Teile der Ortschaften Arth
und Weihmichl eine deutliche Entlastung durch die Verlagerung des uberwiegenden
Verkehrsaufkommens auf die Ortsumgehung. Sudlich Weihmichl sind auch das an der B 299
alt gelegene Einzelanwesen Taublmihle und im Pfettrachtal oberhalb Weihmichl der Weiler
Oberndorf kinftig weniger Larm- und Abgasimmissionen ausgesetzt. Lediglich die
Siedlungsbereiche der Menschen von Arth, die bislang schon an die bestehende St 2049
angrenzen, sowie die im Pfettrachtal und Further Bachtal gelegenen Einzelgehofte bzw.
Weiler Linden, Niederarth, Kindsmihle und Rannertshofen sind in h6herem Male betroffen
als bisher im Umfeld der Staatsstraf3e. Ebenso ist fur die Menschen, die bislang in den
abseits stark befahrenen Strafl3en gelegenen Kleinsiedlungen Vorder-, Mitter- und Hinterhaid
wohnen, mit einer Zunahme der Larm- und Abgasimmissionen infolge der Verlagerung des
Verkehrsstroms zu rechnen.

Im Bereich der Trassenfiuihrung entlang der bisherigen St 2049 kommt es nur zu einer
geringflgigen Verlagerung der Trasse bzw. des Verkehrsstroms, die Mehrbelastungen
begriinden sich daher in erster Linie durch das kinftig hohere Verkehrsaufkommen. Dabei
kommt es entlang des siidwestlichen Ortsrands von Arth, am Nordrand von Linden und bei
Rannertshofen zu Uberschreitungen der Larmvorsorgegrenzwerte (siehe Unterlage 7).
Durch LarmschutzmafRnahmen kann die Larmsituation so verbessert werden, dass die
Grenzwerte der Larmvorsorge eingehalten werden kdnnen.

Beziglich der Erholungsfunktion ist davon auszugehen, dass es in den bislang nicht
vorbelasteten Gebieten mit guter Eignung fiir eine ruhige naturbezogene Erholung zu
nachteiligen Wirkungen durch die Plantrasse kommt. Die Plantrasse fiihrt zu hoéheren
Storeinflissen im Further Bachtal und durchschneidet im Hugelland zwischen den beiden

Bachtélern sowohl die offene Feldflur als auch das Waldgebiet Further Holz.
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5.2 Naturhaushalt

5.2.1 Schutzgut Tiere, Pflanzen, Biologische Vielfalt

Weitere Ausfuhrungen zu diesem Schutzgut finden sich auch in Kap. 2.2.2, 3.1 und 4 der
Unterlage 19.1.4 (UVP-Bericht).

5.2.1.1 Bestand

Tiere und Pflanzen

Im Untersuchungsgebiet kommen mehrere naturschutzrelevante Pflanzenarten, Tierarten

und Biotope vor. Im Einwirkungsbereich des Vorhabens treten z.B. folgende Arten auf:

Landkreisbedeutsame Pflanzenarten wie z.B. Gewohnliche Sichelméhre (Falcaria
vulgaris, RLB V, RLD -) oder Hohes Fingerkraut (Potentilla recta, RLB V, RLD -) in den
Gehdlzstrukturen und an den Béschungen entlang der bestehenden St 2049 (Biotop-Nr.
7438-0017)

Zahlreiche Fledermausarten am Nordrand des Further Bachtals bzw. im Bereich der St
2049 sowie im Further Holz, wobei innerhalb der Further Holzes ein
Aktivitatsschwerpunkt mit vielen dort jagenden Fledermausarten festzustellen ist.
Aufgrund ihrer erhdhten Disposition gegeniiber verkehrsbedingten Kollisionsgefahren
sind hier folgende Arten hervorzuheben: Bechsteinfledermaus, Braunes Langohr,
Fransenfledermaus, Grof3e Bartfledermaus, Kleine Bartfledermaus und Wasser-
fledermaus sowie potenziell Graues Langohr. Fledermausquartiere in Baumhdhlen oder
Nistkasten konnten unmittelbar im Einwirkungsbereich der Plantrasse nicht nach-

gewiesen werden.

Unter den bodenbritenden Vogelarten der Feldflur kommt die in Bayern geféhrdete
Feldlerche mit einem Brutrevier zwischen Further Bachtal und Further Holz in der

Feldflur nérdlich Rannertshofen unmittelbar im Bereich der Plantrasse vor.

Von den Vogelarten, die in Gehdlzstrukturen wie Hecken, Feldgehdlzen und
Streuobstbestanden oder an Waldrandern bzw. in Wéaldern briten, kommen im Umfeld
der Plantrasse neben vielen ,Allerweltsarten* Goldammer, Dorngrasmiicke, Neuntdter,
Feldsperling sowie im Further Holz mit jeweils einem Brutrevier der Habicht und der

Schwarzspecht vor.
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e Die Zauneidechse ist auf dem Bahndamm der im Pfettrachtal verlaufenden Bahnlinie

(Museumsbahn) nachgewiesen.

e Als einzige naturschutzrelevante Libellenart ist die Blaufliigelige Prachtlibelle an der

Pfettrach und am Further Bach nachgewiesen.

o Die europarechtlich und daher im Rahmen des ,speziellen Artenschutzrechts® zu
behandelnde Bachmuschel konnte bei vertieften Untersuchungen in den betroffenen

FlieRgewasserabschnitten nicht nachgewiesen werden.

Lebensrdume

Folgende gemald amtlicher Biotopkartierung als schutzwirdige Biotope erfassten
Lebensraume liegen im Einwirkungsbereich des Vorhabens und sind daher direkt oder

indirekt betroffen:

e Biotop-Nr. 7438-220.2 und 7438-15.2: ,unverbauter Abschnitt der Pfettrach* und
»Further Bach mit Geholzsdumen (teils gesetzlich geschitzt gemal § 30 BNatSchG
i.V.m. Art. 23 BayNatSchG)

e Biotop-Nr. 7438-17 mit mehreren Teilbestanden: stralRenbegleitende Gehdlzstrukturen
bzw. Feldgehdlze und Hecken an der St 2049 zwischen Kreisverkehr bei Arth und

Rannertshofen

o Feldhecke nordostlich Rannertshofen (B 7438-14.1) an der Gemeinde-

verbindungsstral3e im Nordosten der Plantrasse

Zu erwdhnen ist hier auch der groR3flachige Waldkomplex Further Holz, der zwar
Uberwiegend von Fichtenreinbestanden gepragt ist und dessen Biotopqualitat daher nicht in
schutzwirdigen Waldbestanden besteht; vielmehr ist Grol3flachigkeit und die Lage innerhalb
eines zusammenhéngenden Waldgebiets zwischen den benachbarten Bachtalern hier

ausschlaggebend.

Biotopverbund

Beziglich der raumlich-funktionalen Beziige sind im Untersuchungsgebiet die Téler des
Further Bachs und der Pfettrach als wichtige Biotopverbundachsen hervorzuheben, wobei
im Pfettrachtal dem Gleiskdrper der Bahnlinie (Museumsbahn) eine besondere

Verbundfunktion fir Arten der Mager-Trocken-Lebensraume zukommt.
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Am Nordrand des Further Bachtals und teils in der angrenzenden Feldflur besteht ein
ausgepragter Gehdlz-Biotopverbund mit straBenbegleitenden Feldgehdlzen und Hecken
sowie Feldhecken in der Feldflur und Gehdlzbestdanden im Umfeld der Einzelgehdéfte. Eine
hohe Bedeutung besitzt wie erwahnt der Wald-Biotopverbund an den Talhdngen der

Pfettrach bzw. auf dem Ho6henriicken zwischen den Talern von Further Bach und Pfettrach.

Vorbelastungen

Als bestehende Vorbelastung ist insbesondere die Zerschneidungswirkung der bestehenden
B 299 mit Verlauf entlang des Pfettrachtals und die St 2049 am Rand der Further Bachtals
zu betrachten. Der erwahnte Wald-Biotopverbund ist bislang nur durch die Kreisstral3e LA
24 zwischen Furth und Weihmichl durchschnitten, die aber ein deutlich geringeres

Verkehrsaufkommen als die Ubergeordneten Stral3en aufweist.

5.2.1.2 Umweltauswirkungen

Tiere, Pflanzen, Lebensrdume

Von der geplanten Ortsumgehung sind mehrere naturschutzrelevante Arten und Lebens-
raume sowie wichtige raumlich-funktionale Bezlige betroffen. So wird im Bereich der
bestehenden St 2049 in mehrere Boschungsflachen und als schutzwirdige Biotope erfasste
straRenbegleitende Gehdlzstrukturen eingegriffen. Davon betroffen sind auch einige
naturschutzrelevante Arten, jedoch keine Pflanzen oder Tiere mit hohen Gefahrdungs-
graden. Artenschutzrechtlich von Bedeutung ist hingegen, dass im Bereich der im
Pfettrachtal verlaufenden Museumsbahn-Bahnlinie Habitate der Zauneidechse gequert

werden.

Im weiteren Verlauf durch die Feldflur sind einige Arten und Lebensraume lediglich indirekt
betroffen, jedoch liegt ein Brutrevier der gefahrdeten und artenschutzrechtlich relevanten

Feldlerche unmittelbar im Bereich der Plantrasse.

Im n&chsten Abschnitt durchquert die Plantrasse das Further Holz und damit einen Teil des
grol¥flachig zusammenhéngenden Waldgebiets zwischen den beiden Bachtélern. Neben
dem Verlust von Waldlebensrdumen, beispielsweise fur Vogelarten der Walder, kommt es
damit zu einer Zerschneidung des Waldbiotopverbunds und eines Aktivitdtsschwerpunkts

jagender Fledermause.
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In Anbetracht der festgestellten Flugaktivtaten von Fledermausarten mit hoher Disposition
gegeniber verkehrsbedingten Kollisionen ist fir diese Arten mit einer signifikanten Zunahme

des Totungs- und Verletzungsrisikos zu rechnen.

Im weiteren Trassenverlauf bis zur bestehenden B 299 am Bau-Ende sind einige Vogelarten

im Bereich der Waldrander und Geholzstrukturen meist nur indirekt betroffen.

Biotopverbund

Auf der ganzen Lange der Neutrassierung zwischen St 2049 und bestehender B 299 im
Pfettrachtal im nordwestlichen Untersuchungsgebiet kommt es zu einer Neuzerschneidung
der Landschaft mit ihren raumlichen Funktionsbeziehungen und damit zu einer
Beeintrachtigung des bestehenden, hier (berwiegend wald- bzw. gehdlzbetonten

Biotopverbunds.

Entlastungseffekte

Erganzend ist noch zu erwdhnen, dass es entlang der B 299 alt zwischen den Anschlissen
am Bau-Anfang und Bau-Ende der Verlegungsstrecke zu Entlastungseffekten kommt, die
sich auch ginstig auf angrenzende und benachbarte Lebensrdume und Arten auswirken

kdénnen.

Schutzqutbezogene Zusammenfassung

Zusammenfassend ist in Bezug auf das Schutzgut ,Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt*
festzuhalten, dass es vorhabensbedingt zum Verlust mehrerer schutzwirdiger Biotope und
zur Beeintrachtigung einiger naturschutzrelevanter Arten kommt. Im Falle eines unmittelbar
betroffenen  Zauneidechsen-Habitats und eines  Feldlerchen-Reviers  kbnnen
artenschutzrechtliche Verbotstatbestande nur mit Hilfe vorgezogener
Ausgleichsmalinahmen vermieden werden. Die Plantrasse fihrt aufferdem zu
Zerschneidungen innerhalb des bestehenden Biotopverbunds, wobei hier die
Durchschneidung des Further Holzes auf einer Streckenlange von 540 m besonders
schwerwiegend ist, zumal in diesem Abschnitt eine signifikante Erh6hung von Tétungs- und
Verletzungsrisiken durch verkehrsbedingte Kollisionen bei einigen Fledermausarten zu

prognostizieren ist.
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5.2.2 Schutzgut Flache und Boden

Weitere Ausfuhrungen zu diesen Schutzgitern finden sich auch in Kap. 2.2.3 und 2.2.4
sowie Kap. 3.1 und 4 der Unterlage 19.1.4 (UVP-Bericht).

5.2.2.1 Bestand

Da das Schutzgut ,Flache® eng mit dem Schutzgut Boden korreliert, werden beide
Schutzguter hier gemeinsam betrachtet.

Unter den BoOden herrschen im Higelland Braunerden aus unterschiedlichen
Ausgangssubstraten (Sandkies, Sand, Lehm, Schluff, L63lehm) vor. In Muldenzugen und
Unterhangbereichen gibt es h&ufig Kolluvien aus Lehm und Schluff. Im Bereich von
Schichtquellaustritten finden sich Quellengleye. In den Téalern dominieren meist schluffig-
lehmige, grundwasserbeeinflusste Gleye und andere grundwasserbeeinflusste Boden.

Im Untersuchungsgebiet sind aul3erhalb der Téler und Quellbereiche keine seltenen und
empfindlichen Bodenbildungen vorzufinden. Die Bdden im Bereich der Bachauen besitzen
infolge ihres hohen 6kologischen Entwicklungspotenzials aus naturschutzfachlicher Sicht
eine erhdhte Wertigkeit.

Die im Untersuchungsgebiet vorherrschenden Braunerden zeichnen sich durch ginstige
Regelungs-, Filter- oder Puffereigenschaften aus und erfillen damit auch wichtige
Schutzfunktionen gegentber Stoffeintragen in das Grundwasser.

Unmittelbar im Einwirkungsbereich der geplanten Ortsumgehung dominieren diverse
Braunerden, die im Bereich des Further Holzes auch podsolig sein kdnnen. Seltenere und
empfindlichere Aueb6den kommen demnach im Bereich der Plantrasse nur kleinflachig vor.
AulBerhalb des Waldgebiets Further Holz und der Biotopflachen unterliegen die Béden hier
durchwegs der intensiven landwirtschaftlichen Nutzung bzw. sind im Bereich der Plantrasse
in der Pfettrachaue von einer Teichanlage Uberpragt. Im Bereich der bestehenden Stral3en

sind die betroffenen Bbéden bereits anthropogen Uberpragt.

5.2.2.2 Umweltauswirkungen

Das Vorhaben fiihrt zu einer Flachenversiegelung von 10,0 11,06 ha. Uber die versiegelten
Flachen hinaus werden im Bereich der geplanten Dammlagen und Einschnitte sowie fur
Mulden, Ausrundungen und Regenriickhaltebecken weitere 147 13,69 ha Flache
beansprucht. Die bauzeitliche Flacheninanspruchnahme fiir Baustreifen, Baustellenein-

richtungsflachen, Lagerplatze, Baustral3en etc. umfasst voribergehende ca. 10,7 ha.
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Beziglich der Neuversiegelung ist aber darauf hinzuweisen, dass im Bereich der
bestehenden St 2049 ca. 4,0 3,03 ha entsiegelt werden und somit von ;6 8,03 ha Netto-
Neuversiegelung auszugehen ist. Die nicht mehr benétigten Stral3enflachen werden
entsiegelt und rekultiviert bzw. renaturiert.

Seltenere und empfindlichere Auebdden sind lediglich kleinflachig im Bereich der Talquerung
sudlich Arth betroffen. Sie unterliegen hier aktuell Uberwiegend einer intensiven
landwirtschaftlichen Nutzung und befinden sich teils im bereits anthropogen Uberpréagten
Bereich der St 2049, der Museumsbahnlinie und der intensiv genutzten Teichanlage.
Ansonsten sind im weiteren Trassenverlauf Uberwiegend naturraumtypische Braunerden

betroffen, die im Bereich des Further Holzes auch podsolig sein kénnen.

5.2.3 Wasser

Weitere Ausfiihrungen zu diesem Schutzgut finden sich in Kap. 2.2.5, 3.1 und 4 der
Unterlage 19.1.4 (UVP-Bericht). Aul3erdem ist bezlglich der geplanten Entwasserung im
Bereich der Ortsumgehung auf Kap. 4.12 des vorliegenden Erlauterungsberichts zu

verweisen.

5.2.3.1 Bestand

FlieRgewasser
Neben der Pfettrach gilt der aus Richtung Furth im Westen zustromende Further Bach als

zweites groRReres Flie3gewdasser im UG; er mindet sidlich von Arth in die Pfettrach. Ab
diesem Zusammenfluss ist die Pfettrach als Gewdasser Il. Ordnung eingestuft; oberhalb sind
beide Bachldufe Gewasser lll. Ordnung. Dies gilt auch fiir den Lippbach, der in einem
Nebental im Stiden des Gebiets von Osten her der Pfettrach zufliel3t und ebenfalls stdlich
der St 2049 in diese muindet.

Bei Arth verlaufen parallel zu Pfettrach und Further Bach jeweils Flutgrédben. Kurz nach der
Einmindung des Further Bachs in die Pfettrach wird letztere mittels eines Diikers unter dem
Flutgraben des Pfettrachtals hindurchgefthrt. Der Flutgraben im Further Bachtal, der hier am
sudlichen Talrand verlauft, vereinigt sich westlich von Linden mit dem Flutgraben der
Pfettrach. Erst am Nordrand des Siedlungsbereichs von Pfettrach (aufRerhalb des UG)
mindet dieser Flutgraben in die Pfettrach. Im Bereich von Linden im sudlichen Unter-
suchungsgebiet wird an der Pfettrach Uber eine kurze Strecke innerhalb der Ortslage

aufRerdem ein Muhlbach ausgeleitet.
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Naturnahe, unverbaute FlieRgewasserabschnitte finden sich lediglich bei Linden am
sudlichen Ende des Untersuchungsgebietes. Bei Arth weisen der Further Bach und die
Pfettrach bzw. der Muhlbach auf kurzer Strecke einen gewundenen Lauf mit naturnaher
Ufervegetation auf. Die Ubrigen Flieigewasserstrecken zeichnen sich meist durch einen
gestreckten oder nur leicht gewundenen Lauf und mehr oder weniger starke Eintiefung aus.

Die kleinen Nebengewasser sind i.d.R. grabenartig ausgebildet.

Stillgewasser
Neben ein paar Stillgewassern in der Kiesgrube stidostlich Arth gibt es sowohl im Pfettrachtal

als auch Further Bachtal mehrere Fischteiche in unterschiedlichen Auspragungen.

Uberschwemmungsgebiete

Die Aue der Pfettrach siidlich der St 2049 ist als Uberschwemmungsgebiet festgesetzt. Im
Pfettrachtal nérdlich der St 2049 und im Tal des Further Bachs sind ,vorlaufig gesicherte®

Uberschwemmungsgebiete ausgewiesen.

Grundwasser

Die Obere SuRwassermolasse gilt als Poren-Grundwasserleiter mit mafdigen bis mittleren
Durchlassigkeiten, gepragt durch sandigen Kies bis Sand mit hdherem Feinkornanteil. Die
wichtigsten wasserfuihrenden Schichten sind Quarzgerolldecken tber eingelagerten feinen,
bindigen Lehm- oder Tonschichten; dartiber treten Hangschicht- bzw. Sickerquellen zu Tage.
Hoch anstehendes Grundwasser gibt es nur in den Talern. Diese fungieren als
Hochwasserabflussgebiete und Retentionsrdume und gelten als Auenfunktionsrdume mit
hoher Sensibilitat im Hinblick auf Veranderungen im Wasserhaushalt.

Die L6Rlehmbéden in den Hiugellandbereichen des Untersuchungsgebiets weisen eine hohe
Schutzfunktion gegentber Stoffeintrdgen in das Grundwasser auf, die sandigeren Boden

eine deutlich geringere.

Vorbelastungen

Als bestehende Beeintrachtigungen kann bei vielen FlieRgewéasserabschnitten der
begradigte Verlauf und die mangelhaft ausgebildete Gewasserstruktur angefiihrt werden.
AuBBerdem sind sowohl die Oberflachengewdasser als auch das Grundwasser vielerorts
hohen Stoffeintragsrisiken insbesondere aus der landwirtschaftlichen Nutzung ausgesetzt.

Die Retentionsrdume sind in manchen Teilbereichen, insbesondere innerhalb der Ortslagen
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von Arth und Weihmichl durch bestehende Bebauung und Stral3enquerungen im Bereich der

Aue bereits in ihrer Wirkung eingeschrankt.

5.2.3.2 Umweltauswirkungen

FlieRgewasser
Oberflachengewasser sind nur im Siuden, im nachsten Umfeld der bereits bestehenden

StralRenquerungen durch die St 2049 und die B 299 betroffen. Die zusatzliche Querung der

Plantrasse fuhrt tber die Pfettrach, den parallel verlaufende Flutgraben und den Lippbach.

Stillgewasser
Die hier gelegene intensiv genutzte Fischteichanlage liegt unmittelbar im Bereich der

Plantrasse und wird Gberbaut.

Uberschwemmungsgebiete

Mit der zuséatzlichen Talquerung sind kleinflachig Retentionsraumverluste verbunden.

Grundwasser
Grundwassernahe Flachen sind nur kleinflachig im Bereich der Talquerung sudlich Arth
betroffen. Ansonsten sind abseits der Auen allenfalls indirekte Einflisse auf das

Grundwasser infolge der Beseitigung von Deckschichten denkbar.

Schutzqutbezogene Zusammenfassung

Zusammenfassend ist in Bezug auf das Schutzgut ,Wasser* festzuhalten, dass die
Beeintrachtigungen des Schutzguts ,Wasser* weniger schwerwiegend sind, da
Oberflachengewasser und ihre Uberschwemmungsgebiete nur kleinflachig im Umfeld
bereits bestehender Gewéasserquerungen und Uberpragungen betroffen sind, und mit einer

verbesserten Straf3enentwasserung auch Entlastungseffekte verbunden sind.

Zusammenfassung Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie

Fur das Vorhaben wurde ein Fachbeitrag zur EG-Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) erstellt, in
dem die Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Bewirtschaftungszielen nach 88 27 und
47 WHG gepruft wurde (siehe Unterlage C 18.2). Dieser Fachbeitrag kommt zusammen-
fassend zu folgendem Ergebnis, dass das Vorhaben unter Berlcksichtigung der
dargestellten MaRnahmen mit den Bewirtschaftungszielen gemaf 88 27, 47 WHG vereinbar

ist.
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Eine Verschlechterung des 6kologischen Zustands sowie des chemischen Zustands der
Oberflachenwasserkoérper des Further Bachs und der Pfettrach wie auch der qualitative und
guantitative Zustand des Grundwasserkdrpers Vorlandmolasse — Furth ist nicht zu erwarten.
Die kleinraumig begrenzten Beeintrachtigungen der Hydromorphologie lassen zwar eine
geringe Beeintrachtigung der biologischen Qualititskomponenten erwarten, die
Auswirkungen bezogen auf den gesamten Oberflachenwasserkorper sind jedoch zu
vernachlassigen.

Das Vorhaben steht auch den geplanten Malinahmen aus den Bewirtschaftungsplénen nicht

entgegen und ist mit dem Verbesserungsgebot vereinbar.

5.2.4 Schutzgut Luft und Klima

Weitere Ausfuihrungen zu diesen Schutzgdtern finden sich in Kap. 2.2.6 und 2.2.7, sowie 3.1
und 4 der Unterlage 19.1.4 (UVP-Bericht).

5.2.4.1 Bestand

Kleinklimatisch ist hervorzuheben, dass die Auen der FlieRgewasser als Sammelgebiete und
Transportbahnen fir Kalt- und Frischluft fungieren. Sie erfillen damit bedeutende
klimatische und Iufthygienische Ausgleichsfunktionen insbesondere fur die Siedlungs-
bereiche. Im regionalen Kontext kommt insbesondere dem Pfettrachtal unterhalb Weihmichl
und dem Tal des Further Bachs unterhalb Furth eine besondere Bedeutung fiir die Sicherung
des Kalt- und Frischlufttransports zu, da die Talraume wichtige Ausgleichfunktionen fir die
Stadt Landshut erfullen.

Walder wirken aufgrund ihrer luftfilternden Wirkung als Frischluftentstehungsgebiete. Ihre
diesbeziigliche Leistungsfahigkeit steigt mit der Gré3e der zusammenh&ngend bewaldeten
Flache stark an. Als Frischluftentstehungsgebiete sind daher im Untersuchungsgebiet
insbesondere die grof3en Waldflachen auf dem Hohenzug zwischen dem Pfettrachtal und
dem Tal des Further Bachs von Bedeutung. Der Waldbestand westlich Vorderhaid wird im
Waldfunktionsplan als Wald mit besonderer Bedeutung fir den Klimaschutz (lokal)
eingestuft. Ansonsten gilt der Landschaftsraum zwischen St 2049 bzw. dem Talrand des
Further Bachtals als Frisch- und Kaltluftentstehungsgebiet. Unmittelbar im Einwirkungs-
bereich der Plantrasse kommt dem Further Holz eine bedeutende Funktion als Frischluft-
entstehungsgebiet zu, das bisher nicht durch Verkehrsanlagen vorbelastet ist.

Die Taler fungieren als Sammelgebiete und Transportbahnen fur Kalt- und Frischluft.
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Aufgrund einer als durchschnittlich einzustufenden Inversionsgefahrdung ist in Verbindung
mit den Emissionen durch die bestehende B 299 und die St 2049 ein gewisses Risiko
lufthygienischer Belastungen vor Ort gegeben. Vor allem im Bereich der Ortsdurchfahrten
von Arth und Weihmichl sind die bestehenden verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen als
lufthygienische Vorbelastungen zu sehen.

Zwischenzeitlich wird als Bestandteil der Planfeststellungsunterlagen ein Fachbeitrag zum
»Globalen Klima"“ gefordert; daher wurde im Rahmen der Tektur zuséatzlich eine ,Bilanzierung
der Treibhausgas-Emissionen” erarbeitet und in den UVP-Bericht integriert (siehe Unterlage
19.1.4, Kap 3.1).

5.2.4.2 Umweltauswirkungen

Durch die Verlegung der B 299 wird der Verkehrsstrom verlagert. Da die allgemeine
Zunahme des Verkehrsaufkommens nicht urséchlich mit dem Vorhaben in Zusammenhang
steht, ist mit der geplanten Ortsumgehung keine unmittelbare Wirkung auf das Schutzgut
Luft verbunden. Innerhalb der bisherigen Ortsdurchfahrten kommt es zu einer deutlichen
Verringerung der [ufthygienischen Belastungssituation. Im Gegenzug werden bislang
unbeeinflusste Gebiete lufthygienisch nachteilig beeinflusst.

Im Bereich der Querung des Pfettrachtals stidlich Arth ist ein Talabschnitt betroffen, dem im
regionalen Kontext eine besondere Bedeutung fir den Kalt- und Frischlufttransport in
Richtung der Stadt Landshut zukommt. Die Trasse wird hier auf einem niedrigen Damm
gefuihrt, und es bestehen bereits geringe Vorbelastungen durch die St 2049, so dass die
Auswirkungen nicht ins Gewicht fallen.

Mit dem Hugellandbereich noérdlich des Further Bachtals ist ein Frisch- und
Kaltluftentstehungsgebiet betroffen, und mit dem Further Holz wird ein bislang unbelastetes
Waldgebiet mit bedeutender Funktion als Frischluftentstehungsgebiet durchschnitten.

Die gelandeklimatische Funktion der Pfettrachaue im Nordwesten wird nicht beeinflusst.
Das am 18.12.2019 in Kraft getretene und zuletzt am 18.08.2021 gednderte Bundesklima-
schutzgesetz (KSG) soll die Erfullung der nationalen Klimaschutzziele sowie der
europaischen Zielvorgaben gewahrleisten. Das wesentliche Ziel ist, die bundesweiten
Treibhausgasemissionen gemafl 8 3 Abs. 1 KSG schrittweise zu reduzieren. Das KSG
enthalt mit 8 13 ein allgemeines Berlcksichtigungsgebot. Daher sind die Ziele des Gesetzes
auch bei StraRenbauvorhaben zu beriicksichtigen.

In Verbindung mit den Klimaschutzzielen ist beziglich der Reduzierung von Treibhausgas-

Emissionen (THG-Emissionen) in verschiedene Sektoren zu differenzieren (84 KSG in
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Verbindung mit der Anlage 1 KSG). In der Regel sind bei Stralenaus- und neubauvorhaben
die Ziele aus den Sektoren ,Industrie® (Bauwirtschaft, Betrieb, Unterhaltung), ,Verkehr*
(Verkehrsleistung / Transport) und ,Landnutzung bzw. Landnutzungsanderung“ (Eingriff /
Kompensation) berihrt.

In Kap. 3.1 des UVP-Berichts (Unterlage 19.1.4) sind die einzelnen Sektoren in Bezug auf
das vorliegende Stral3enbauvorhaben beschrieben und deren Auswirkungen auf die THG-
Emissionen dargestellt. Die Ergebnisse dieses Fachbetrags zum ,Globalen Klima“ werden

nachfolgend zusammenfassend wiedergegeben.

Sektor Industrie

Klimaschéadliche Emissionen, die bei der Herstellung von Baustoffen in der Bauwirtschaft
entstehen, sind dem Sektor ,Industrie* nach § 4 und Anlage 1 KSG zuzuordnen. Im Sektor
.Industrie“ werden Emissionen aus dem Zeitraum der Herstellung sowie fur die Unterhaltung
der Stral3e bericksichtigt und als sogenannte Lebenszyklusemissionen der Stral3e
ausgegeben. Sie haben damit keinen Einfluss auf die langfristigen Klimaschutzziele im
Sektor ,Verkehr". Die Berechnungsmethode fir Autobahnen und BundesstraRen ist im
Methodenhandbuch zum Bundesverkehrswegeplan hinterlegt (PTV Planung Transport
Verkehr AG; PTV Transport Consult GmbH; TCI R6hling - Transport Consulting International,
2016). Dort werden die sogenannten jahrlichen Lebenszykluskosten auf Grundlage von
Durchschnittswerten der spezifischen THG-Emissionen pro m?Jahr versiegelter Flache
berechnet. Fur Bricken- sowie Tunnelabschnitte werden aufgrund von hoherem
Materialeinsatz und Bauaufwand Aufschlage fur Durchschnittswerte angegeben. Bei der
geplanten Ortsumgehung Weihmichl ergibt sich demnach fur den Sektor ,Industrie” eine

Lebenszyklusemission von ca. 179 Tonnen CO..eq/Jahr.

Sektor Verkehr

Zu den durch den Sektor Verkehr induzierte Mengen an CO2 gehdren zum einen die
Quantifizierung der CO»-Emissionen im Hinblick auf die Auswirkungen auf das globale Klima
durch die AusbaumalRnahme selbst und zum anderen die Verédnderungen der verkehrlichen
CO;-Emissionen durch die geplante Baumal3nahme. Zum einen wird es aufgrund von
verkehrlichen Verlagerungen auch zu Verlagerungen der Emissionen kommen. Zum andern
wird sich auch das Ausmald der Emissionen aufgrund von Verbesserungen oder
Verschlechterungen der Verkehrssituation im Gesamtverkehrsmodell verédndern. Die
verkehrlichen Emissionen wurden fir die geplante Ortsumgehung in Tonnen CO; pro Jahr

getrennt fir Pkw und Schwerverkehr ermittelt. Des Weiteren flie3en in die Ermittlung die
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verschiedenen Fahrzeuggruppen und Antriebstechnologien sowie der Verkehrszustand Uber
eine Energieverbrauchs- und Schadstoffemissionsberechnung unter Verwendung der Daten
des HBEFA 4.2 (Handbuch fur Emissionsfaktoren des Stral3enverkehrs) ein. Im Ergebnis
kommt es zu einer Erh6hung der CO2-Emissionen um 333 Tonnen pro Jahr, davon 253 t/Jahr
durch den Pkw (Leichtverkehr) und 84 t/Jahr durch den Lkw (Schwerverkehr).

Sektor Landnutzungsénderung

Grundsatzlich wurde bei der vorliegenden Planung darauf geachtet, Landnutzungs-
anderungen im Sinne des Vermeidungsgebotes auf ein Minimum zu reduzieren.
Unvermeidbar in Anspruch genommene klimaschutzrelevante Boden und Biotope bzw.
Vegetationsbestande werden durch Kompensationsmaflinahmen, die mittelfristig klima-
schutzrelevante Funktionen tbernehmen konnen, ausgeglichen. Wie die nachfolgende
Tabelle zeigt, wird im Zuge des naturschutz- und waldrechtlichen Ausgleichs fir die Eingriffe
in Wald- und Gehdlzbesténde sowie in Griinland und sonstige naturbetonte Biotope deutlich
mehr Flache in klimaschutzrelevante Nutzungstypen tberfihrt als verloren gehen, und somit

entstehen positive Effekte auch im Sinne des Klimaschutzes.

Landnutzung Eingriff Kompensation
Eingriff / Kompensation (anlagebedingte (Ausgleichs- und
Flacheninanspruchnahme: Gestaltungsmaflinahmen)
Versiegelung und Uberbauung)

Lverlust / Gewinn“ der 2,95 ha 1,55 ha
Klimaschutzfunktion von Bdden
.verlust / Gewinn® 7,27 ha 21,83 ha
klimaschutzrelevanter Vegetation

Tabelle 11: Zusammenfassung der Landnutzungséanderungen durch Eingriff und Kompensation

Wahrend ausschliel3lich bezogen auf die Klimaschutzfunktion der Béden mit den geplanten
KompensationsmalRnahmen keine Verbesserung erzielt werden kann, fuhrt aber die
Neuschaffung von klimaschutzrelevanten Biotopen bzw. Vegetationsbestanden im Zuge der
Ausgleichs- und Gestaltungsmalinahmen zu einer positiven Bilanz in Bezug auf die
Triebhausgas-Emissionen.

Erganzend ist darauf hinzuweisen, dass die Funktionalitat im Einflussbereich des Vorhabens
vorhandenen Walder fir die Frischluftentstehung tber die Kompensation im Sinne der

BayKompV bzw. das Biotopwertverfahren abgedeckt ist.
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Gesamtbilanz der Treibhausgas-Emissionen

In nachfolgender Tabelle werden die relevanten Sektoren und die ermittelten Emissionen
zusammenfassend aufgezeigt. Dabei ist darauf hinzuweisen, dass es im Gegensatz zu den
Sektoren ,Industrie” und ,Verkehr* derzeit fur die Emissionsberechnung der Landnutzungs-
anderung noch keine ausreichend belastbare Datengrundlagen gibt. Um eine grobe
Abschéatzung Uber die Tendenz der Auswirkungen zu erhalten, werden FlachengréfZen der
in Anspruch genommenen Kklimarelevanten Eingriffsbereiche und Ausgleichsflachen

gegenibergestellt.

Sektor Industrie

Lebenszyklusemissionen

179 t COZ-eq/a

Sektor Verkehr

Verkehrsemissionen

333 t COZ-eq/a

Sektor Landnutzungsénderung

Inanspruchnahme

Kompensationsmalinahmen

Inanspruchnahme von Boden mit
klimaschutzrelevanten Funktionen: 8,34 ha

Inanspruchnahme von klimaschutzrelevanten

auf Boden mit klimaschutzrelevanten
Funktionen: 1,55 ha

mit Entwicklung klimaschutzrelevanter

Biotopen/Vegetationsbestande: 1,88 ha | Biotope/Vegetationsbestande: 21,83 ha

Tabelle 12: Gesamtbilanz der vorhabensbedingten THG-Emissionen

5.2.5 Wechselwirkungen

Hierzu ist auch auf die Kap. 2.2.11 und 3.1 der Unterlage 19.1.4 (UVP-Bericht) zu verweisen.

Bestand

Verflechtungen von Schutzgutern und ihrer Funktionen sind im gesamten
Untersuchungsgebiet vorhanden. Die Lebensraumqualitdt und biologische Vielfalt in Form
von Feuchtbiotopen, Gehélzstrukturen, FlieBgewassern, Wiesen, Ackern und Walder tragen
maf3geblich auch zur Qualitat des Landschaftsbilds und zum Landschaftserleben bei. Viele
Biotop- und Nutzungstypen spiegeln auch das Standortspektrum im Untersuchungsgebiet
wider, das unter anderem von den Boden und dem Wasserhaushalt gepragt wird. Zu den
oben genannten Funktionen und Qualitditen kommen hier noch Funktionen im Biotopverbund

und im Wasserhaushalt hinzu.
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5.3

Die beschriebene landschaftliche Eigenart und ihre qualitéatsbildenden Elemente haben auch
fur den Menschen eine hohe Bedeutung fiur die landschaftsbezogene Erholung und bilden

wichtige Identifikationsmerkmale.

Umweltauswirkungen
Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern, die tUber die Betroffenheit der einzelnen

Schutzguter hinaus zu beschreiben wéren, sind nicht betroffen.

Schutzgut Landschaftsbild

Weitere Ausfuihrungen zu diesem Schutzgut finden sich in Kap. 2.2.8, 3.1 und 4 der
Unterlage 19.1.4 (UVP-Bericht).

5.3.1 Bestand

Das Untersuchungsgebiet weist ein bewegtes Relief auf. Raumpragende Wirkung fiir das
Landschaftsbild haben dabei in erster Linie die Talrdume, die steilen Hanglagen und die
Waldrander. Das Gebiet gliedert sich in drei grof3e TeilrAume: das Tal der Pfettrach, das Tal
des Further Bachs sowie den Hohenriicken zwischen beiden Télern.

Eine Funktion als visuelle Leitstruktur kann den steileren Talhdngen der Pfettrach zwischen

Arth und Weihmichl und des Further Baches zwischen Furth und Arth zugesprochen werden.

Walder und insbesondere die Waldrander haben im Landschaftsbild eine wichtige
raumbildende und blickbegrenzende Wirkung. In aller Regel werden die Waldverteilung und
damit der Verlauf der Waldréander als tber lange Zeitraume stabil erlebt. Sie bilden auf diese
Weise wichtige Bestandteile des vertrauten Landschaftsbildes. Den Waldern des
Untersuchungsgebietes kommt eine solche landschaftsbildpragende Raumwirkung zu.
Eine besonders herausgehobene Bedeutung fiir das Landschaftsbild besitzt der Héhenzug
zwischen Pfettrachtal und dem Tal des Further Bachs. Als ,landschaftlicher Keil* schiebt er
sich in die breite Talebene im Mindungsbereich der beiden Fliel3gewasser und trennt so die
beiden TalrGume voneinander. Betont wird die landschaftspragende Wirkung zusatzlich
durch den weithin sichtbaren Turm der Kirche von Arth, der die Stdspitze des Hohenzugs
markiert.

Talrdume haben fur das Landschaftserleben eine wichtige blickfihrende Wirkung und
préagen in hohem Mal3e den Charakter einer Landschaft. Wichtige Blickbezilige ergeben sich

in den Talraumen der Pfettrach und des Further Bachs. Wie oben bereits angedeutet, stellt
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die Kirche von Arth einen wichtigen Sichtbezugspunkt im Landschaftsbild dar, der vor allem

in Richtung Stden eine hohe Fernwirkung besitzt.

Entlang des Weges im Scheitelbereich des Hohenriickens zwischen Further Bach und

Pfettrach gibt es zahlreiche Aussichtspunkte, die attraktive Blicke in die angrenzenden

Talrdume und bis nach Landshut zur Burg Trausnitz erdffnen. Aber auch sudlich

Rannertshofen/Kindsmuhle ergibt sich z.B. ein schoner Blick in Richtung Kloster Furth.

Im Waldfunktionsplan werden einige Waldbereiche als ,Wald mit besonderer Bedeutung fur

das Landschaftsbild“ ausgewiesen. Es handelt sich dabei insbesondere um landschafts-

bestimmende Waldrander im Sichtbereich von Siedlungen und Verkehrsachsen. Die

besagten Waldbestande liegen im Bereich der Talh&nge mit Exposition zum Pfettrachtal und

in der Umgebung von Vorder-, Mitter- und Hinterhaid. Der Waldfunktionsplan betont, dass

diese Walder vor Eingriffen, die ihren landschaftsgestalterischen Aufgaben entgegenstehen,

bewahrt werden sollten.

Im Uberblick sind folgende landschaftspragende Strukturelemente hervorzuheben:

¢ |n den Talraumen teils dichtere Gehdlzsaume, sowie Réhricht- und Hochstaudensaume

an den Ufern der Bache, Gréaben und Stillgewasser; Einzelgehdlze und Gehdlzgruppen
sowie Gehdlzkulissen an den Ortsrandern; Kapelle und mehrere Einzelbdume am
Ortseingang von Rannertshofen; Baumreihen an der B 299 sowie Baumreihen, Hecken
und Feldgehdlze an der St 2049.

¢ In den Hugellandbereichen stdéstlich und nordwestlich des Further Holzes sind vor

allem einige Gehdlzstrukturen sowie die kulissenbildenden Waldrander pragend.

e |m Bereich Further Holz: Bestimmend sind vor allem Waldréander mit SGumen; daneben

noch eine Baumreihe im Nordosten.

Einschrankungen des Landschaftserlebens werden in erster Linie von folgenden
Gegebenheiten verursacht:

e In Arth hat eine bauliche Entwicklung mit groRRer Fernwirkung in Form eines
Gewerbegebiets in sudlicher Richtung bis zum Kreisverkehr (Gabelung St 2049 / B 299)
stattgefunden. Die Blickfangwirkung der Kirche von Arth ist in der Folge nicht mehr in
vollem Umfang gegeben. Beeintrdchtigungen der Blickbeziige ergeben sich

insbesondere von der B 299 aus.

o Derfreie Blick von Suden in das Pfettrachtal hineinist in Arth durch die Siedlungstatigkeit

im Talraum unterbrochen.
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e Dammgefiihrte Streckenabschnitte beeintréchtigen die visuelle Durchgangigkeit der
Talraume. Entsprechend sind die Talquerungen der B 299 und der St 2049 als
Vorbelastungen im Landschaftsbild anzufiihren, wenngleich die dammgefihrten
Streckenabschnitte im Untersuchungsgebiet nur vergleichsweise geringe HOhen

aufweisen.

5.3.2 Umweltauswirkungen

Gliedernde und landschaftsbildpragende Strukturelemente sind im Bereich der Pfettrach-
qguerung, an der B 299 und vor allem entlang der St 2049 in Form der straf3enbegleitenden
Geholzstrukturen unmittelbar betroffen. Das Relief wird hier am Rand des Further Bachtals
im bisherigen Trassenverlauf der St 2049 zwar verdndert, aber bestehende Blickbe-

ziehungen bleiben erhalten.

Im weiteren Verlauf der Ortsumgehung zwischen Further Bachtal und Further Holz sind
gliedernde und landschaftsbildpragende Strukturelemente und Waldrander nicht unmittelbar
betroffen, viele Blickbeziige werden aber von dammgefihrten Trassenabschnitten
beeinflusst. Umfangreichere Veranderungen des Landschaftsbilds sind mit der
Durchschneidung des Waldgebiets Further Holz einschliel3lich der kulissenbildenden
Waldrander verbunden. Insgesamt kommt es im Hugelland zwischen den beiden Bachtalern
zu einer Uberpragung des Reliefs durch Einschnitts- und Auftragsbéschungen sowie zu
Veranderung der Sichtkulissen infolge der Durchschneidung des gesamten Waldbestandes
an zentraler Stelle. Auch nordlich des Further Holzes sind ein nach Norden ragender Sporn
des Waldgebiets sowie eine Gehdlzgruppe an B 299 unmittelbar betroffen. Auch hier findet
eine Veranderung des Reliefs durch Einschnitts- und Auftragsbdschungen statt, von der
auch Blickbeziehungen zwischen Hanglagen und Tal betroffen sind.

Bezuglich des Schutzguts ,Landschaftsbild” ist hervorzuheben, dass die Gradiente des
Knoten Furth im Zuge der Tektur abgesenkt wurde; daher treten die dammgefiihrten
Abschnitte und das Bruckenbauwerk im Landschaftsbild weniger ,massiv‘ und folglich
weniger stdrend in Erscheinung.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass es durch die geplante Ortsumgehung
insbesondere in den Hugellandbereichen zwischen Further Bachtal und Pfettrachtal sowie
im Further Holz zu starken Veranderungen des Schutzguts ,Landschaft® bzw. des
Landschaftsbilds und damit auch wiederum zu nachteiligen Umweltauswirkungen in Bezug
auf das Schutzgut ,Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit* kommt; Letzteres

vor allem hinsichtlich der Erholungsfunktionen abseits der Siedlungen.
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5.4 Schutzgut Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Weitere Ausfuhrungen zu diesen Schutzgttern finden sich in Kap. 2.2.9 und 2.2.10 sowie
Kap. 3.1 und 4 der Unterlage 19.1.4 (UVP-Bericht). Bezliglich der ,sonstigen Sachguter” ist
insbesondere in Bezug auf das bestehende StrafRen- und Wegenetz sowie auf bestehende

Leitungen bzw. Sparten auf Kap. 4.2, S. 41ff und Kap. 4.10, S. 70ff zu verweisen.

5.4.1 Bestand

Denkmaler
Das Untersuchungsgebiet ist insbesondere in der Feldflur zwischen Furth und Arth reich an
Bodendenkmalfunden. Dabei gilt es zu beachten, dass die bestehenden
Bodendenkmalbereiche lediglich den nach aktueller Fundlage bekannten Bestand an
Bodendenkmaélern kennzeichnen. Das Bayerische Landesamt fir Denkmalpflege weist
ausdrucklich darauf hin, dass das Areal der tatsdchlich vorhandenen Bodendenkmaler z.T.
deutlich Uber die dargestellten Bereiche hinausreichen kann. Es ist daher davon
auszugehen, dass im Zuge des geplanten Vorhabens auch im Umfeld der bekannten
Bodendenkmalbereiche die Interessen der Bodendenkmalpflege beriihrt werden.
Im Bereich der Plantrasse und dessen Wirkbereich kommen folgende Baudenkmaler vor:

e in Arth Kath. Pfarrkirche St. Katharina (D-2-74-132-3)

o Wegkapelle an der St 2049 bei Rannertshofen (D-2-74-132-8 — barocke Ausstattung mit
Madonnenfigur einer modernen Wegkapelle, Neubau 1957/1977).

Im Bereich der Plantrasse und dessen Wirkbereich kommen folgende Bodendenkmaler vor:
im Umfeld der Kirche Arth (D-2-7438-0259 — mittelalterlicher Burgstall

e westlich Arth (D-2-7438-0262 — Siedlung vor- und frihgeschichtlicher Zeitstellung)

e norddstlich Niederarth (D-2-7438-0265 — Siedlung vor- und friihgeschichtlicher
Zeitstellung)

e Ostlich Vorderhaid (D-2-7438-0266 — Siedlung vor- und friihgeschichtlicher
Zeitstellung)

Als historisch bedeutsames Kulturlandschaftselement ist dstlich des Klosters Furth bzw.
sudlich Vorderhaid an einem Feldweg ein Kreuzweg zu nennen, an dessen nérdlichem Ende

eine Kapelle liegt (nicht in der Denkmalliste aufgefiihrt). AuRerdem ist hier als markanter
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Einzelbaum die ca. 250 m ndrdlich des Ortsrands von Furth gelegene und als Naturdenkmal

geschutzte ,Schluckinger Eiche westlich von Weihmichl* anzufuhren.

Sonstige Sachguter

Als ,sonstige Sachguter” sind die grof3flachigen Kies- und Sandabbaugebiete stiddstlich von
Arth sudlich Rannertshofen bzw. Kindsmihle sowie die im Pfettrachtal stdlich Weihmichl
gelegene Klaranlage von Weihmichl zu nennen. Im Einflussbereich des Vorhabens sind
ferner die bestehende B 299, die St 2049, die Kreisstralle LA 24 sowie das gesamte
nachgeordnete Strafl3en- und Wegenetz und die Bahnlinie im Pfettrachtal (Museumsbahn)
als ,sonstige Sachguter® anzufihren. Dartber hinaus gibt es zahlreiche ober- und
unterirdische Leitungstrassen, wie unterirdische Niederspannungskabel, Fernmelde-,
Wasserversorgungs- und Gasversorgungsleitungen oder oberirdische
Hochspannungsfreileitungen und Fernmeldeleitungen (siehe Kap. 4.10, S. 70ff).

AuRerdem sind sowohl die Feldflur als auch die Wéalder in ihrer Bedeutung fir die Land- und
Forstwirtschaft als Sachgut zu betrachten. Eine Betroffenheit ist nicht nur mit dem Verlust zu
bewirtschaftender Flachen verbunden, auch die Durchschneidung von Grundstiicken kann
zu einer ungunstigeren Flureinteilung und damit erschwerten Bewirtschaftungsbedingungen
fuhren. Als weiteres Sachgut mit teichwirtschaftlicher Nutzung ist aufRerdem die
Fischteichanlage, bestehend aus 6 Teichen, beim Zusammenfluss von Further Bach und
Pfettrach, sidlich der St 2049 zu nennen.

5.4.2 Umweltauswirkungen

Denkmaler

Als einziges Baudenkmal ist die Wegkapelle an der St 2049 bei Rannertshofen (Denkmal-
Nr. D-2-74-132-8) durch einen geplanten Wirtschaftsweg mit Anschluss an die Staatsstral3e
randlich betroffen. In der Feldflur 6stlich Vorderhaid liegt ein grof3flachiges Bodendenkmal
(Denkmal-Nr. D-2-7438-0266 - Siedlung vor- und frihgeschichtlicher Zeitstellung)
unmittelbar im Trassenbereich.

Infolge der Absenkung der Gradiente im Bereich des Knoten Furth musste im Zuge der
Tektur das Bauende der St 2049 weiter nach Westen verlegt werden, und die auf Hohe
Rannertshofen befindliche Wegkapelle (Baudenkmal) kann nicht mehr an Ort und Stelle
verbleiben. Die Kapelle wird aber in die Néhe des Hofanwesens in Rannertshofen
(Eigentimer der Kapelle) versetzt (transloziert) und kann auf diese Weise — als Bestandteil

des Schutzguts ,Kulturelles Erbe* — erhalten werden.
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5.5

Das Naturdenkmal ,Schluckinger Eiche" ist von der Plantrasse nahezu 500 m entfernt und

daher nicht maf3geblich betroffen.

Sonstige Sachguter

Von den sonstigen Sachgitern sind die bestehende B 299, die St 2049, die Kreisstral3e LA
24 sowie das gesamte nachgeordnete StralRen- und Wegenetz und die Bahnlinie im
Pfettrachtal (Museumsbahn) unmittelbar betroffen. Dartber hinaus werden von der
geplanten Ortsumgehung zahlreiche ober- und unterirdische Leitungstrassen gequert oder
beruhrt (siehe Kap. 4.10, S. 70ff). Ebenso kommt es zu Beeintrachtigungen bzw. zum Verlust
landwirtschaftlich und forstwirtschaftlich genutzter Flachen, die als Sachguter der Land- und
Forstwirtschaft zu betrachten sind. Als Sachgut mit teichwirtschaftlicher Nutzung geht
aufRerdem die Fischteichanlage beim Zusammenfluss von Further Bach und Pfettrach
(sudlich der St 2049) verloren.

Artenschutz

Im Untersuchungsgebiet sind zahlreiche europarechtlich geschitzte Tierarten des Anhangs
IVa der FFH-Richtlinie und Europdaische Vogelarten nach Art. 1 der Vogelschutz-Richtlinie
nachgewiesen. Darlber hinaus kann das Vorkommen einiger weiterer hier prifungs-

relevanter Arten potenziell angenommen werden.

Far die prifungsrelevanten Arten wird in der Unterlage zur speziellen artenschutzrechtlichen
Prifung (Unterlage 19.1.3; siehe auch Kap. 6.1 der Unterlage 19.1.1) untersucht, inwieweit
sie von dem Vorhaben betroffen sind bzw. betroffen sein kdnnen. Bei den betroffenen bzw.
maoglicherweise betroffenen Arten wird schlie3lich geprift, ob vorhabensbedingt
artenschutzrechtliche Verbotstatbestande des 8§ 44 Abs.1 i. V. m. Abs. 5 BNatSchG erfullt
werden.

Bei vielen betroffenen Tierarten kdnnen Verbotstatbestande entweder von vorne herein
ausgeschlossen oder durch geeignete Vorkehrungen vermieden werden. Meist ist dies durch
die Wahl eines geeigneten Zeitpunkts fur den Beginn bzw. die Einleitung der Bautétigkeiten
zu erreichen oder indem Baumféllungen und Gehélzrodungen aufRerhalb der Fortpflan-

zungszeit durchgefihrt werden.

Bei der Zauneidechse und der Feldlerche kann die Erfullung des Verbotstatbestands der

Schédigung nur mit Hilfe von vorgezogenen funktionserhaltenden AusgleichsmalRnahmen
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(CEF-MalRnahmen) vermieden werden. Als CEF-MalRnahmen sind folglich gezielte

Artenhilfsmalinahmen fir diese beiden Zielarten vorgesehen.

Eine vorhabensbedingte Betroffenheit von Fledermausquartieren bzw. Fortpflanzungs- und
Ruhestatten von Flederm&usen konnte nicht festgestellt werden. Jedoch fiihrt die Trassen-
fuhrung durch das Further Holz zur Durchschneidung eines grof3flachigen Waldgebiets, in
dem bei den vertieften Untersuchungen viele Flugaktivitaten von Fledermausen festgestellt
wurden. Dies bedingt eine signifikante Erhéhung des verkehrsbedingten Totungs- und
Verletzungsrisikos einiger Fledermausarten (Bechsteinfledermaus, Braunes Langohr,
Fransenfledermaus, GroRRe Bartfledermaus, Wasserfledermaus, Graues Langohr und Kleine
Bartfledermaus) durch verkehrsbedingte Kollisionen. Dieses Risiko kann durch geeignete
MalRnahmen, wie die Rodung eines Waldstreifens innerhalb des Further Holzes beidseitig
der Fahrbahn bis 20 m Abstand und Verzicht auf addquate Eingriinungsmalfinahmen in
diesem Bereich, verringert werden.

Der Further Wald wird auf einer Lange von ca. 450 m von der geplanten Trasse
durchschnitten. Aufgrund des topographisch stark bewegten Gelandes verlauft die geplante
StralRe abwechselnd in Damm- und Einschnittslagen. Der durch die Neuanlage der Stral3e
verursachte Flachenverbrauch und die damit verbundene Rodung von Waldgebiet wurde auf
das Mindestmald begrenzt. Es sind 2 Wilddurchldsse in Form Uberschitteter Rahmen-
durchléasse geplant (siehe Kap. 4.7), welche ohne Aufschittung bzw. Abgrabung gut in die
vorhandene Planung integriert wurden und somit keinen zusatzlichen Flachenverbrauch
verursachen.

Zur Minimierung der Auswirkungen auf die vorkommenden Fledermausarten wurde aul3er-
dem der Bau von Grunbricken im Further Wald untersucht. Allerdings ist im Ergebnis
festzustellen, dass der Bau von Grinbriicken keine zumutbare Alternative darstellt. Dies wird

im Folgenden erlautert:

Nach Einschatzung der beteiligten Experten, im vorliegenden Fall die Diplom-Biologen der
Hoheren Naturschutzbehorde und des Biiros Flora + Fauna- Partnerschaft entfalten auf der
langen Strecke durch den Wald nur mindestens drei Grunbrticken eine positive Wirkung auf
die vorhandenen Fledermausarten.

Die Anordnung von Grinbricken, ausgebildet als sogenannte ,Fledermausbricken®, wirde
sowohl in Damm- als auch in Einschnittslage einen erheblichen, zusatzlichen

Flachenverbrauch nach sich ziehen. Die technischen Griinde hierfiir sind:
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o Erhohter Flachenverbrauch beidseits der geplanten Trasse aufgrund von

Aufschiittungen fir die Bauwerke.

o Die Wegfuhrung der beidseits verlaufenden Privatwege miisste angepasst werden.
Die Wege missten im Bereich der Bauwerke weiter von der Stral3e verlegt werden,
was wiederum einen erhohten Flachenverbrauch der Waldflachen nach sich ziehen

wirde.

o Der Umgriff der einzelnen Bauflachen der Grinbriicken wére erheblich. Zur
Freimachung des Baugelandes mussten groR3e, zusatzliche Waldflachen beidseits

der Stral3e gerodet werden.

Darlber hinaus ist noch die erforderliche Gestaltung der Grinbricke und des Umfelds zu
beachten. Die Funktionsfahigkeit einer Grinbriicke fir Fledermause héngt in erster Linie von
der Auspragung geeigneter Vegetation auf der Briicke und der Qualitat der Anbindung an
das Umfeld ab. Bzgl. der Vegetation ist anzumerken, dass die Bodenandeckung auf der
Grunbricke fur die gewéahlten Pflanzen ausreichend sein muss, fir Baume z.B. mindestens
1,0 m. Durch eine solche Andeckung wiirde das Bauwerk noch héher werden, was wiederum
weitlaufigere Anschittungen in den Seitenbereichen und somit einen erhdhten Flachen-
verbrauch nach sich ziehen wirde. Die Anbindung der Griinbriicke an das Umfeld misste
durch die Pflanzung von geeigneten Leitstrukturen beidseits der Strale erfolgen. Diese
Anpflanzungen sowie die empfohlene Errichtung von Blendschutzwénden beidseits der

StralRe wirde auch wieder einen erhéhten Flachenverbrauch verursachen.

AulBerdem ist die Wirksamkeit der Grinbriicken nicht gesichert. Das Further Holz ist ein
homogener nicht strukturierter Waldbestand und wird von den Fledermausen diffus genutzt.
Es gibt zwar einige Leitlinien oder Strukturen wie Waldinnenrander, an denen

sich die Flederméuse teilweise orientieren, diese unterliegen aber einer bewirtschaftungs-
bedingten Dynamik, so dass die Griunbricken nicht gezielt als Verbindung bevorzugter
Flugrouten errichtet werden kdnnen. Die Effektivitat ist daher eher gering einzuschétzen.
Die hohe Anzahl an Bauwerken sowie der vorab ausfuhrlich erlauterte zusatzliche
Flachenverbrauch, die aufwendigen Herstellungsverfahren sowie die zusatzlichen Leit- und
Schutzeinrichtungen bringen einen sehr hohen Aufwand mit sich, der in Anbetracht der
Prognoseunsicherheiten beziglich der Effektivitdt dieser Griunbriicken als nicht gerecht-

fertigt angesehen wird. Im Gegensatz zu Fledermausbricken, die innerhalb von bevorzugten
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Flugrouten errichtet werden, ist die Effektivitat innerhalb eines Waldgebiets mit diffusen
Flugaktivitaten nicht gentigend erforscht.

Daher stellen die Grinbricken keine zumutbare Alternative dar.

Die stralBenbaulichen Voraussetzungen zur Gewéhrung einer Ausnahme, wie die
zwingenden Griinde des Uberwiegenden offentlichen Interesses und das Fehlen einer
zumutbaren Alternative, werden erfillt. Zudem liegt die artenschutzrechtliche Voraussetzung
bzgl. der Nicht-Verschlechterung des Erhaltungszustandes der Populationen einer Art vor.

Zur Erfillung der naturschutzfachlichen Ausnahmenvoraussetzungen sind mehrere
MalRnahmen vorgesehen, mit denen die betroffenen Arten, darunter auch gefdhrdete Arten
wie die Bechsteinfledermaus, unterstiitzt werden. Da innerhalb des Further Holzes sowohl
.Baumfledermause* als auch ,,Gebaudefledermause” nachgewiesen wurden, die das Gebiet
im Zuge ihrer Nahrungsflige nutzen, sind fiir beide Artengruppen Artenhilfsmafinahmen

geplant.

AuRerdem kann davon ausgegangen werden, dass sich ergdnzend zu den Artenhilfsmalf3-
nahmen auch einige weitere AusgleichsmalRnahmen (z.B. Neuschaffung und Aufwertung
von Waldlebensrdumen, Extensivierung, Strukturanreicherung) giinstig auf die betroffenen
Fledermausarten auswirken, indem Nahrungshabitate und langfristig teils auch potenzielle
Quartiere geférdert werden. Die Funktionsfahigkeit der ArtenhilfsmaRnahmen fir die
Flederméause wird im Rahmen des Risikomanagements tberwacht, so dass im Bedarfsfall
basierend auf den Ergebnissen des Fledermaus-Monitorings nachgebessert und erganzt

werden kann.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass fir einige Fledermausarten, die eine erhohte
Disposition gegentber verkehrsbedingten Kollisionsgefahren aufweisen, eine artenschutz-
rechtliche Ausnahme beantragt werden muss. Bei allen ubrigen betroffenen Arten des
priufungsrelevanten Artenspekirums kann unter Einbeziehung aller vorgesehenen Ver-
meidungsmafinahmen und Vorkehrungen sowie der Umsetzung vorgezogener Ausgleichs-
mafllnahmen (CEF-MaRRnahmen) die Erfullung von Verbotstatbestdnden des 8§ 44 Abs. 1
i.V.m. Abs. 5 BNatSchG vermieden werden. Bezliglich der Details ist hier auf die Unterlage
zur speziellen artenschutzrechtlichen Prifung zu verweisen (siehe Unterlage 19.1.3). Eine
detailliertere Beschreibung der Vermeidungs- und AusgleichsmalRinahmen erfolgt au3erdem

in den MalRnahmenblattern (Unterlage 9.3).
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5.6

Allerdings gibt es keine Malinahmen oder zumutbaren Alternatividsungen, die mit
hinreichender Sicherheit eine Vermeidung des Totungs- und Verletzungsverbots gewahr-
leisten. Wie unter Ziff. 3.3 dieses Berichtes dargelegt, gibt es keine anderen grofl3raumigen
Trassenvarianten, die das Projektziel in hinreichendem Umfang erreichen und gleichzeitig
das Further Holz nicht durchschneiden. Auch eine kleinraumige Trassenverlegung im
Bereich des Further Holzes wirde die Beeintrachtigung der betroffenen Fledermausarten
nicht reduzieren. Die Anordnung von Grinbricken wére wie vorstehend erldutert nicht
verhaltnismafig. Ferner ist das Uberwiegende 6ffentliche Interesse an der Durchfiihrung des
Projektes durch die vordringliche Einstufung in den Bedarfsplan fur die Bundesfernstral3en
dokumentiert. Aus diesen Griinden wird fur die betroffenen Fledermausarten, soweit sie eine
erhodhte Disposition gegeniiber verkehrsbedingten Kollisionsgefahren aufweisen, eine arten-

schutzrechtliche Ausnahme bei der Regierung von Niederbayern beantragt.

Natura 2000-Gebiete

Im Untersuchungsgebiet der Landschaftspflegerischen Begleitplanung befindet sich kein
Natura 2000-Gebiet (Gebiet geméall FFH- oder Vogelschutzrichtlinie der EU).Sudlich des
Untersuchungsgebietes liegt in Gber 1 km Entfernung das FFH-Gebiet ,Bucher Graben®
(Nummer: 7438-371; GroRRe: ca. 46 ha). Der Bucher Graben ist durch einen bewaldeten
Hohenricken vom Untersuchungsgebiet rAumlich getrennt und miindet erst im Isartal in den
Franzosengraben, der wiederum erst in Landshut in die Pfettrach eintritt. Direkte oder
indirekte Folgen durch das Stralenbauvorhaben sind fur das FFH-Gebiet aufgrund der
Entfernung und der rdaumlich getrennten Lage in einem benachbarten Tal, das nicht in
raumlich-funktionalem Zusammenhang mit dem Planungsgebiet steht, nicht zu prognosti-

zieren.

Da das hier zu betrachtende Vorhaben keinerlei Auswirkungen auf das néchst gelegene
FFH-Gebiet und auf das Schutzgebietsnetz Natura 2000 mit sich bringt, kann es auch nicht
zu moglichen Summations- bzw. Kumulationseffekte mit anderen Planen und Projekten

beitragen.

Nachteilige Auswirkungen auf Natura 2000-Gebiete kdnnen vor diesem Hintergrund ohne

weitere Prifschritte ausgeschlossen werden.
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5.7 Weitere Schutzgebiete

Schutzgebiete oder Geschutzte Landschaftsbestandteile gemafl? BayNatSchG kommen im
Untersuchungsgebiet nicht vor. Das einzige Naturdenkmal, die sog. ,Schluckinger Eiche
westlich von Weihmichl* und sein nachstes Umfeld werden aufgrund der grof3en Entfernung

zur Plantrasse (hahezu 500 m) in seiner Bedeutung nicht nachteilig beeinflusst.
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6 Malnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich

erheblicher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmalRnahmen

Nach Mafigabe der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) sind zum Schutz der
benachbarten Wohnnachbarschaften vor Immissionen die Grenzwerte der Larmvorsorge
einzuhalten. Auf Grundlage des dem erstellten Larmgutachtens sind in Hohe der Ortslagen
Arth und Linden aktive LarmschutzmalRnahmen vorgesehen. Die LarmschutzmalRnahmen in
Form von Larmschutzwénden sind unter Punkt 4.8 dieses Berichts sowie in Unterlage 7.2

dargestellt.

Die Larmschutzanlagen werden straf3enseitig nach dem Stand der Technik grundsatzlich
hochabsorbierend ausgebildet. Abweichende Bauweisen kommen im Einzelfall im Zuge der
Bauausfuhrung in Betracht, wobei im Zuge der Planung zur abweichenden Ausfiihrung
nachgewiesen wird, dass sich diese nicht negativ auf die Immissionsprognose auswirken

und / oder erganzende Anspriiche auf passive Schallschutzmaf3nahmen auslosen wird.
6.2 Sonstige Immissionsschutzmal3ihahmen

Folgende Anwesen kdnnen ausweislich der schalltechnischen Untersuchung aufgrund der
drtlichen Situation und der gegebenen baulichen Zwangspunkte nicht durch sinnvoll baubare
aktive SchallschutzmalRnahmen dergestalt geschitzt werden, dass die Grenzwerte der
Larmvorsorge trotz der bereits vorgesehenen aktiven Schallschutzmal3nahmen eingehalten

waren:

e DorfstralBe 13 in Arth

e Am Kirchberg 2 in Arth

e

e
Fur die Dbetroffenen Wohnraume dieses Gebdudes werden daher passive
SchallschutzmafBnahmen auf der Grundlage der 24. BImSchV — Verkehrswege-
schutzmafinahmenverordnung - erforderlich. Die zur Bemessung der erforderlichen

passiven Schallschutzmalinahmen heranzuziehenden Beurteilungspegel sind der Anlage 2

der schalltechnischen Untersuchung zum Bauvorhaben zu entnehmen.
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Die Umsetzung der passiven Schallschutzmalinahmen erfolgt mit Umsetzung der
MafRnahme und wird bis zu deren Fertigstellung abgeschlossen.

6.3 MalRnahmen zum Gewaéasserschutz

Wassergewinnungsgebiete werden durch das geplante Vorhaben nicht berihrt. Das
Planungsgebiet befindet sich auf3erhalb von Wasserschutzgebieten.

Im Planungsbereich sind nur im Bereich des Further Bachs bei Bau-km 0+750 links in kleinen
Bereichen Uberschwemmungsgebiete betroffen. Die erforderlichen Ausgleichsmaf-nahmen
werden in der Ausfiihrungsplanung bericksichtigt und nach Ausfihrung durch das WWA
Landshut bestéatigt. Die, mit dem WWA Landshut abgesprochenen, in Frage kommenden
Flachen fur den Ausgleich sind im nachfolgenden Bild dargestellt.

Fermeldeleitung

Mogliche Flachen fir
Retentiomsraumausgleich
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Bild 5 Darstellung moglicher Flachen fur den Retentionsraumausgleich
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6.4 Landschaftspflegerische Mal3inahmen

6.4.1 Naturschutzrechtliche Vermeidungsmal3nahmen (V-MalRhahmen)

Die nachfolgend aufgelisteten VermeidungsmalRnahmen sind gemalR landschaftspflegeri-

scher Begleitplanung vorgesehen. Die detailliertere Beschreibung ist den MalRnah-

menblattern zu entnehmen (Unterlage 9.3).

Rodung eines Waldstreifens beidseitig der Fahrbahn bis 20 m Abstand und Verzicht auf
adaquate Eingrinungsmallnahmen in diesem Bereich aus Grinden des

Fledermausschutzes (Malinahme 7.1 V)

Abgrenzung des Baufelds zum Schutz angrenzender schutzwirdiger oder empfindlicher

Flachen vor Beeintrachtigungen wahrend der Bauzeit (MaRnahme 7.2 V)

Keine Inanspruchnahme angrenzender schutzwirdiger oder empfindlicher Flachen
wéhrend der Bauzeit (MaBhahme 7.3 V)

Frihzeitiges Unterpflanzen kinftiger Waldrander (Mal3nahme 7.4 V)

2 Wilddurchlasse im Further Holz und Wildschutzz&une als Leitstruktur (Mainahme 7.5
V)

6.4.2 Mallnahmenkonzept

Zentrale Bedeutung im MalRnahmenkonzept haben im vorliegenden Fall die MaRnahmen,

die in Art und Umfang zwingend notwendig sind (siehe Kap. 5.1 der Unterlage 19.1.1). Es

handelt sich dabei um:

Waldneubegriindungen fiir den waldrechtlichen Ausgleich,

vorgezogene  Ausgleichsmalinahmen  (CEF-MaRRnahmen) zur  Vermeidung

artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande,

Artenhilfsmallnahmen  als  naturschutzfachliche = Voraussetzung fir  eine

artenschutzrechtliche Ausnahme und

spezielle AusgleichsmalRnahmen fur Eingriffe in gesetzlich geschiitzte Biotope geman
8 30 BNatSchG i.V.m. Art. 23 BayNatSchG.

Die MalRBnahmen, deren planerische Herleitung nachfolgend erldutert wird, sind im Kap. 6.4.3

in Form einer Ubersicht zusammengestellt.
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Der waldrechtliche Ausgleich fiir die gro3flachigen Waldverluste im Further Holz wird auf
Grundstiicken des Vorhabenstragers bei Weng am dstlichen Rand des Landkreises
Landshut in Form einer Ersatzaufforstung erbracht. Da der Landkreis Landshut als

waldarmes Gebiet gilt, wird ein flachengleicher Ausgleich erbracht.

Vorgezogene funktionserhaltende AusgleichsmaRnahmen (CEF-Maflinahmen) sind fur die
unmittelbar betroffenen Arten Zauneidechse und Feldlerche vorgesehen. Fir die streng
geschitzte Zauneidechse sind Biotopentwicklungen bzw. Habitatverbesserungen auf einem
bereits im Vorfeld erworbenen Abschnitt des Gleiskdrpers der ehemaligen Bahnlinie
Landshut-Pfeffenhausen sudlich Pfeffenhausen bei Elfing bzw. Zornhof geplant. Fir die
Feldlerche, von der ein Brutpaar im Bereich der Plantrasse unmittelbar betroffen ist, werden
in geeigneten Ackerlagen in der Umgebung Gebietskulissen fir die Verbesserung von

Feldlerchen-Habitaten ausgewiesen.

Zur Minderung der Zerschneidungs- bzw. Barrierewirkung innerhalb des Further Holzes sind
zwei Wilddurchldasse und -schutzzdune (als Leitstrukturen) vorgesehen, die
waldbewohnenden Tierarten ein Unterqueren der Trasse ermoglichen. Fiur einige
Fledermausarten fuhrt die geplante Ortsumgehung im Verlauf innerhalb des Further Holzes
aber dennoch zu einer signifikanten Erhohung des T6tungs- und Verletzungsrisikos durch
verkehrsbedingte Kollisionen. Dies kann durch die vorgesehenen VermeidungsmalRnahmen
(Schaffung von gehdolzfreien Flugkorridoren entlang des waldquerenden Streckenabschnitts
und Errichtung zweier Wilddurchldsse) zwar verringert, aber nicht verhindert werden, auch
nicht in Kombination mit weiteren denkbaren Mal3nahmen. Fir die betroffenen
Fledermausarten muss daher eine artenschutzrechtliche Ausnahme beantragt werden. Zur
Erfullung der naturschutzfachlichen  Ausnahmevoraussetzungen sind mehrere
Kompensations- bzw. ArtenhilfsmaRnahmen speziell fir Fledermause, darunter die im
Naturraum seltene und gefadhrdete Bechsteinfledermaus, vorgesehen. Es werden sowohl
Fledermauskasten in benachbarten Waldbestadnden aufgehdngt als auch alte Laubbdume
an Waldrandern und in Waldern gesichert. Aul3erdem werden in den umliegenden
Siedlungen in Abstimmung mit einem gebietskundigen Fledermausexperten Gebaude-
guartiere fir Fledermause geschaffen.

Die Funktionsfahigkeit der ArtenhilfsmaRnahmen fir die Fledermduse wird im Rahmen des
Risikomanagements tiberwacht, so dass im Bedarfsfall basierend auf den Ergebnissen des

Fledermaus-Monitorings nachgebessert und ergénzt werden kann.
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In das Malinahmenkonzept ist ferner einbezogen, dass sidlich bzw. stidwestlich von Arth
die Pfettrach und der Further Bach in Abschnitten beeintrachtigt werden, die als
schutzwirdige Biotope erfasst sind und die in Teilbereichen dem gesetzlichen Schutz von 8
30 BNatSchG i.V.m. Art. 23 BayNatSchG unterliegen. Der dafur notwendige gleichartige
Ausgleich kann auf einem bereits im Vorfeld erworbenen Grundstiick an der Pfettrach
innerhalb der Ortslage von Weihmichl durch Aufwertung von Gewasser-, Ufer- und
Auenlebensraumen erbracht werden. Zusétzlich werden Lebensrdume dieser Qualitat auch
auf einer stralRennahen Ausgleichsflache bei Arth geschaffen. Eine detaillierte Flachenbilanz
zu Betroffenheit und Ausgleich von gesetzlich geschutzten Biotopen gem. 8 30 BNatSchG
i.V.m. Art. 23 BayNatSchG findet sich im Kap. 6.6.2. der Unterlage 19.1.1).

Ein Teil der Wertpunkte (Kompensationsbedarf gemanR Biotopwertverfahren) kann mit den
nach Waldrecht zu leistenden Waldneubegrindungen, den CEF-MalRRnahmen und den
notwendigen AusgleichsmalRnahmen fir die betroffenen gesetzlich geschiitzten Biotopen

generiert werden.

Zur vollen Deckung des Kompensationsbedarfs nach Wertpunkten sind als weitere
AusgleichsmalRnahmen Extensivierungen und Strukturanreicherungen an der Hangleite des
Isartals bei Weng und in der Feldflur bei Oberlauterbach ndrdlich von Pfeffenhausen sowie
auf StralB3enbegleitflachen bei Arth vorgesehen. Mit diesen Malinahmen erfolgt die
Neuschaffung bzw. Aufwertung von naturnahen Lebensrdumen des Offenlands. In
Verbindung mit der Neuschaffung von Waldlebensraumen wird somit ein Ausgleich fir das

gesamte Spektrum der vom Vorhaben betroffenen Lebensraume erbracht.

Bei Weng und Oberlauterbach werden die Malinahmen auf Grundstiicken umgesetzt, die
bereits im Vorfeld durch das Staatliche Bauamt erworben werden konnten. Bei Arth werden
Flachen herangezogen, die unmittelbar an die geplante Ortsumgehung angrenzen und im
Zuge des Bauvorhabens von der dffentlichen Hand erworben werden, da sie aufgrund ihres
ungunstigen Flachenzuschnitts kinftig keiner wirtschaftlichen Nutzung mehr zugefihrt
werden kénnen. Aufgrund ihrer Lage in direkten rdumlichen Kontakt zum Bahndamm der
stillgelegten Bahnlinie Landshut-Unterneuhausen, der in seiner Eignung als Zauneidechsen-
Habitat vorhabensbedingt beeintrachtigt wird, kdnnen hier zusatzlich auch Lebensraume fur

die Zauneidechse geschaffen werden.
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Durch die Forderung von Extensivwiesen und Saumen im naturschutzfachlichen
MalRnahmenkonzept wird auch berlcksichtigt, dass entlang der bestehenden St 2049
mehrere  Strallenbdschungen  verloren gehen, an denen vereinzelt auch
landkreisbedeutsame Pflanzenarten vorkommen.

Erganzend ist im Ausgleichskonzept der Tatsache Rechnung zu tragen, dass infolge der
Durchschneidung des Further Holzes der Waldbiotopverbund an den Talhdngen der
Pfettrach und damit die raumlichen Funktionsbeziehungen in den Waldgebieten erheblich
beeintrachtigt werden. Diese Funktionsverluste kdnnen durch die Aufforstungen bei Weng
nicht in ausreichendem Umfang ausgeglichen werden. Als AusgleichsmalRnahme ist daher
zusatzlich im Umfeld des Vorhabens die naturschutzfachliche Aufwertung strukturarmer
Nadelholzforste vorgesehen. Fur die Umsetzung dieser Malinahmen, die langfristig auch der

Forderung von Flederméusen zu Gute kommen, ist eine Gebietskulisse ausgewiesen.

Im Bereich der Auen von Pfettrach und Further Bach bei Arth kommt es vorhabensbedingt
zur Versiegelung und Uberbauung von Auebdden und damit zum Verlust von
Bodenfunktionen, der aufgrund aktueller Intensivnutzungen nicht in ausreichendem Umfang
Uber das Biotopwertverfahren abgebildet wird. Es ergibt sich daher ein zuséatzlicher
Ausgleichsbedarf fir die beeintrachtigten Bodenfunktionen, der aber aufgrund der
Kleinflachigkeit der Betroffenheit nur relativ geringfigig anzusetzen ist. Der
Kompensationsbedarf kann in Verbindung mit den im MaRnahmenkonzept vorgesehenen
Nutzungsextensivierungen und Aufforstungen erbracht werden, die sich auch giinstig auf die

Bodenfunktionen auswirken. Es entsteht somit kein zusatzlicher Flachenbedarf.

Um den agrarstrukturellen Belangen entgegen zu kommen, werden im Rahmen des
entwickelten naturschutzfachlichen MaRnahmenkonzepts nahezu keine Flachen komplett
aus der land- und forstwirtschaftlichen Nutzung genommen und es werden in grof3em
Umfang Flachen herangezogen, die sich bereits im Eigentum der offentlichen Hand

befinden.

Durch Versiegelung und Uberbauung gehen ca. 27,1 ha bislang als Acker genutzte
Landwirtschaftsflachen und ca. 0,63 ha Grunlandflachen auf Dauer verloren. Um den
agrarstrukturellen Belangen bei den Ausgleichsmal3inahmen entgegen zu kommen, werden
im Rahmen des entwickelten naturschutzfachlichen MalRnahmenkonzepts nahezu keine
Flachen komplett aus der land- und forstwirtschaftlichen Nutzung genommen und es werden

in groRem Umfang Flachen herangezogen, die sich bereits im Eigentum der 6ffentlichen
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Hand befinden. Die AusgleichsmalRnahmen, bei denen nach wie vor eine landwirtschaftliche
Nutzung — wenn auch in extensiver Form — stattfinden kann bzw. soll, entsprechen
Uberwiegend den Anforderungen einer Produktionsintegrierten Kompensation (sog. PIK-

Malinahmen).

Das naturschutzfachliche Malinahmenkonzept wird ergédnzt durch mehrere Vermeidungs-
malinahmen, die baubedingte Beeintrdchtigungen so weit als méglich reduzieren.
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6.4.3 Malnahmenubersicht

Die geplanten Mallnahmen sind zu mehreren Komplexen zusammengefasst. Die
detailliertere Beschreibung der MalRBhahmen ist den MalRRnahmenblattern zu entnehmen
(Unterlage 9.3). Beziiglich der Lage der MalRnahmen ist auf den MaRnahmenplan mit 7
Blattern (Unterlage 9.2) zu verweisen. Nachfolgend werden zunéchst die geplanten

Ausgleichsmal3-nahmen aufgefihrt und anschlieRend die Gestaltungsmalinahmen.

MalRnahmenkomplex 1: Ausgleichsmalinahmen fir Verlust und Durchschneidung von
Waldflachen

e Aufforstung standortgerechter Laubmischwélder bei Weng (MaRnahme 1.1 W/A)

o Aufwertung strukturarmer Nadelholzforste (MaRhahme 1.2 A)

MalRnahmenkomplex 2: Ausgleichsmal3inahmen fiir die Artengruppe der Flederméause
o Aufhangen von Fledermauskasten in benachbarten Waldbestanden (Malinahme 2.1 A)
e Sicherung alter Laubbdume (Maflinahme 2.2 A)

e Schaffung von Geb&udequartieren fur Fledermause (MaRnahme 2.3 A)

MalBRnahmenkomplex 3: AusgleichsmafRinahmen zur Schaffung von Zauneidechsen-

Lebensraumen
e Biotopentwicklung fur die Zielart Zauneidechse bei Elfing/Zornhof (Mal3nahme 3.1 Acer)

e Biotopentwicklung fir die Zielart Zauneidechse auf Straf3enbegleitflachen bei Arth
(MaRnahme 3.2 A)

MalBnahmenkomplex 4: AusgleichsmalRnahmen zur Schaffung naturbetonter
Lebensraume in der landwirtschaftlich genutzten Flur und zur Strukturanreicherung

der Landschaft

e Extensivierung und Strukturanreicherung an der Hangleite des Isartals bei Weng
(MaRnahme 4.1 A)
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o Entwicklung naturnaher, teils extensiv genutzter Auen-Lebensrdume in Weihmichl
(MaRnahme 4.2 A)

e Extensivierung und Strukturanreicherung auf Stra3enbegleitflachen in der Pfettrachaue
bei Arth (MaRnahme 4.3 A)

e Anlage von Gehdlzlebensrdumen und Entwicklung einer Extensivwiese bei
Oberlauterbach (MalRnhahme 4.4 A)

EinzelmalRnahme

o Verbesserung von Feldlerchen-Habitaten (Mal3hahme 5 Acer)

MaBRnahmenkomplex  6:  AusgleichsmalRnahmen zur  Neugestaltung des

Landschaftshilds (GestaltungsmalRnahmen)
e Anlage magerer Standorte mit Magerrasenansaat (Malinahme 6.1 G)

e Pflanzung von Einzelbdumen (Hochstdmme), inkl. Pflanzung als Baumreihe
(MalRnahme 6.2 G)

e Anlage von Gras-Krautsaumen auf frischen bis mafig trockenen Standorten
(MalRnahme 6.3 G)

¢ Anlage von Ufersaumen (Mal3nahme 6.4 G)

e Pflanzung von Strauchgruppen (Mal3nahme 6.5 G)

¢ Anlage von Rohbodenstandorten (MaRnahme 6.6 G)

e Vorwiegend dichte Baum-Strauchpflanzung (Mal3nahme 6.7 G)
e Vorwiegend dichte Strauchpflanzung (Mal3nahme 6.8 G)

e Anlage von Streuostbestanden (Maf3nahme 6.9 G)
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6.4.4 Gesamtbeurteilung des Eingriffs

Die Auswirkungen auf die Biotop-, Habitat-, Boden-, Wasser- und Landschaftsbild- bzw.
Erholungsfunktionen, die im vorliegenden Fall nicht vermieden werden kénnen, und zu
erheblichen Beeintrachtigungen von Natur und Landschatft fihren, sind als Eingriffe im Sinne
der Eingriffsregelung gemaf § 15 BNatSchG zu betrachten. Eine Erheblichkeit im Sinne der
Eingriffsregelung ist vor allem mit dem Verlust und der Beeintrachtigung hochwertiger
Lebensrdume, mit dem Funktionsverlust von Habitaten naturschutzrelevanter Tierarten

sowie mit den nachteiligen Veranderungen des Landschaftsbilds verbunden.

Gemal 8§ 15 BNatSchG ist der Verursacher verpflichtet, unvermeidbare Beeintrachtigungen
durch Malnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen
(Ausgleichsmalinahmen) oder zu ersetzen (ErsatzmalRnahmen). Als ausgeglichen gilt eine
Beeintrachtigung, wenn und sobald die beeintréachtigten Funktionen des Naturhaushalts in
gleichartiger Weise wiederhergestellt sind und das Landschaftshild landschaftsgerecht
wiederhergestellt oder neu gestaltet ist. Als ersetzt gilt eine Beeintrachtigung, wenn und
sobald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in dem betroffenen Naturraum in
gleichwertiger Weise hergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht neu

gestaltet ist.

Die mit der Ortsumgehung von Weihmichl verbundenen Eingriffe in den Naturhaushalt sind
im Sinne der Eingriffsregelung durch geeignete Mal3nahmen ausgleichbar

Der Bedarf an Ausgleichsflachen wurde im Rahmen der vorliegenden landschafts-
pflegerischen Begleitplanung nach den Vorgaben der BayKompV ermittelt. Dement-
sprechend wurde zur Feststellung des Kompensationsbedarfs fiir die beeintrachtigten
Biotopfunktionen das Biotopwertverfahren angewendet, das mit der BayKompV eingefihrt
wurde. Fir die dariber hinaus beeintréachtigten Habitat-, Boden- und Landschaftsbild-
/landschaftsgebundenen Erholungsfunktionen wurde der Kompensationsbedarf, wie in der

BayKompV vorgesehen, verbal-argumentativ begriindet.
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6.4.5 Abstimmungsergebnisse mit Behdrden

6.5

6.6

Die fachlichen Beurteilungen der Eingriffe und der artenschutzrechtlichen Belange wurden
mit der hoheren Naturschutzbehdrde an der Regierung von Niederbayern und mit der
unteren Naturschutzbehdrde des Landkreises Landshut abgestimmt, ebenso die
grundsatzliche Vorgehensweise bei der Herleitung des naturschutzfachlichen

MalRnahmenkonzepts.
Mallnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Im Streckenabschnitt ca. Bau-km 0+500 bis ca. 1+500, in dem die geplante Ortsumgehung
den Siedlungsbereich von Arth tangiert, nehmen die landschaftsplanerischen Gestaltungs-
und Ausgleichsmafinahmen in besonderer Weise Riicksicht auf Sichtbeziige zum und vom
Ort. So wurde darauf geachtet, dass der Blick zur fernwirksamen Kirche von Arth nicht durch
hohe und dichte Gehdlzpflanzungen verstellt wird. Andererseits wurde versucht, die Stral3e
und begleitende Einrichtungen (Larmschutz) so gut wie mdglich durch geeignete

Geholzpflanzungen in das Orts- und Landschaftsbild einzufiigen.

Sonstige Malinahme nach Fachrecht

Waldrecht
Im Zuge des Bauvorhabens wird auf einer Flache von ca. 3,73 ha in Waldbestande

eingegriffen. Davon werden ca. 0,69 ha nur voribergehend in Anspruch genommen.

Da die begleitenden Wirtschafts- bzw. Waldwege beidseitig der B 299 neu innerhalb des
Further Holzes nahezu ausschliel3lich der Waldbewirtschaftung dienen, gelten diese Wege

waldrechtlich als Teil des Waldes und sind nicht ausgleichspflichtig.

Von den 3,04 ha dauerhaft beanspruchten Waldflachen entfallen 0,67 ha auf die Anlage von
Waldwegen. Folglich ist eine Waldflache von 2,37 ha als dauerhafte Rodung zu bilanzieren.
Bei den betroffenen Waldbestanden handelt es sich gro3tenteils um Fichtenforste, die sich
als Altersklassenbestande in jeweils unterschiedlichen Altersstufen darstellen. In geringerem
Umfang sind auch Verjiingungsflachen betroffen, die sich gegenwartig als Vorwaldstadien
unterschiedlicher Pragung klassifizieren lassen.

Da das Bauvorhaben in einem aus forstlicher Sicht als waldarm einzustufenden Gebiet
stattfindet und grof3flachig in ein geschlossenes Waldgebiet eingegriffen wird, erfolgt der

Ausgleich fur Waldverlust flachengleich (Ausgleich 1 : 1). Als Folge der zentral durch das
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Further Holz filhrende Waldschneise sind auch nachteiligen Wirkungen (z.B. Windwurf- und
Sonnenbrandgefahr, Beeintrdchtigung des Waldinnenklimas) auf die angrenzenden
Waldbestédnde zu erwarten. Daher sollte ein Waldmantel in Kombination mit friihzeitigen
Waldrandunterpflanzungen aufgebaut werden, um die angrenzenden ,aufgerissenen”

Waldbesténde vor Witterungseinfliissen zu schiitzen.

Umfang der Wald mit besonderer Bedeutung
Lage der Rodungsflachen Rodung (It. Waldfunktionsplan)

zwischen Bau-km 3+900
bis ca. 4+435 innerhalb des
grof3flachigen
Waldbestands ,Further
Holz*

am nordlichen Waldrand des Further Holzes
2.20 ha ist Wald mit besonderer Bedeutung fur das
Landschaftsbild betroffen

ca. Bau-km 4+645 bis

Bauende (entlang des 0,17 ha

Wirtschaftswegs westlich
der Ortsumgehung)

Wald mit besonderer Bedeutung fur das
Landschaftsbild betroffen

Die Ausgleichsmalinahme 1.1 W/A (siehe Unterlage 9.3) beinhaltet Ersatzaufforstungen in
einem Umfang von 2,40 ha. (Weitere 0,36 ha der Ausgleichsflache sind aktuell Waldrand-
bestdnde, die aufgrund der vorgelagerten Aufforstungen kinftig zu Waldinnenbestanden
werden. Diese werden zwar als Teil der Ausgleichsflache bilanziert, nicht aber als Teil des

waldrechtlichen Ausgleichs.)

Die Waldneubegriindungen erfillen eine Doppelfunktion, indem sie sowohl dem natur-
schutzfachlichen Ausgleich als auch der Waldneubegrindung nach Waldrecht dienen. Als
Zielzustand gelten standortgerechte, naturnahe Laubmischwalder, die unter
Beriicksichtigung 6kologischer und naturschutzfachlicher Belange bewirtschaftet werden.
Der Erhalt der Waldfunktionen und die Sicherung des Waldes ist damit gem. BayWaldG
gegeben.

Die Offnung geschlossener Waldbestande im Bereich der Durchschneidung des Further
Holzes ist auch durch andere Trassierungen nicht zu vermeiden. Soweit es die 6rtlichen
Gegebenheiten erfordern, werden daher zur Sicherung der Funktion der getffneten Wald-
rander maglichst frihzeitige Unterpflanzungen im Bereich der zukinftigen Waldréander an-

gelegt (Vermeidungsmalinahme 7.4 V, siehe Unterlage 9.3).
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7 Kosten

Die im Vorentwurf festgestellten Gesamtkosten (Grunderwerb + Baukosten brutto) betragen
11,97 Mio. €. Kostentrager fur die Malnahme ist die Bundesrepublik Deutschland.
Baulasttrager fur die Malinahme ist die Bundesrepublik Deutschland. Eine Kostenbeteiligung

anderer Baulasttrager ist nicht gegeben.
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8 Verfahren

Zur Erlangung der Baugenehmigung wird die Durchfiihrung eines Planfeststellungs-
verfahrens nach Art. 72 ff. BayVwVfG i. V. m. 8 17 FStrG erforderlich.

Zweck der Planfeststellung ist es, alle durch das Vorhaben bertihrten 6ffentlich-rechtlichen
Beziehungen zwischen dem Trager der Stral3enbaulast und anderen Behotrden sowie

Betroffenen — mit Ausnahme der Enteignung - umfassend rechtsgestaltend zu regein.
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9 Durchfihrung der BaumalRnahme

Vor Beginn der BaumalRnahme wird das Baufeld auf Kampfmittel aus der Zeit des

2. Weltkriegs uberprift und, wenn erforderlich, eine Raumung durchgefihrt.

Die Baumafinahme kann in einem Abschnitt durchgefiihrt werden. Die voraussichtliche
Bauzeit betragt ca. 2 Jahre. Nachtliche Bauaktivitaten sind derzeit nicht vorgesehen.

Die Baumalinahme muss gréf3tenteils unter Aufrechterhaltung des Verkehrs auf der B 299
durchgefuhrt werden. Der Anschluss der B 299 neu an die bestehende B 299 am Bauende
muss mit einer Vollsperrung ausgefihrt werden. Beim Neubau des Teilabschnitts abseits der

bestehenden Trasse ist nicht mit gréf3eren Verkehrsbehinderungen zu rechnen.

Die Erschlie3ung der Baustelle erfolgt Uber das vorhandene Stra3en- und Wegenetz.

Teilweise sind Flachen in unmittelbarer Nahe zur Baumafinahme fir die Zwischenlagerung
von Uberschussmassen bzw. der Baustelleneinrichtung vorgesehen. Die voriibergehende
Inanspruchnahme von Flachen fir Behelfsumfahrungen, Baustrecken etc. bzw. fir die

Deponie von Uberschussmassen ist vorgesehen.
Fur die Mainahme ist Grunderwerb erforderlich. Der Grunderwerb ist durch freih&ndigen

Ankauf vorgesehen.

Bei der Erstellung des Bepflanzungsplanes wird die Untere Naturschutzbehdrde mit beteiligt.
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