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tens oder dessen Vervielfaltigung aul3erhalb des gegenstandlichen Verfahrens, auch auszugs-
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1. Gegenstand der Untersuchung

Die vorliegende Untersuchung ist eine Tektur der schalltechnischen Untersuchung zur Ortsum-
fahrung Weihmichl vom August 2018.

Gegenstand der Tektur sind kleinere Planungsanderungen in der Trassierung, und in der Pla-
nung der seinerzeit definierten Lage der Larmschutzwande. Im Zuge dessen wurde auch die
Verkehrsprognose 2030 aktualisiert. Dies erfordert eine Neuberechnung und Neubeurteilung der
Schallschutzmal3nahmen.

Die grundsatzliche Berechnungs- und Beurteilungsmethodik &ndert sich hierdurch nicht.

Das Staatliche Bauamt Landshut plant fir die Bundesstral3e B 299, welche derzeit durch die
Gemeinden Arth und Weihmichl verlauft, eine Ortsumfahrung stdlich der Ortslagen.

Zweck der Untersuchung ist es, das Bauvorhaben aus schalltechnischer Sicht auf der Grundla-
ge des Bundes-Immissionsschutzgesetzes und der Immissionsgrenzwerte der 16. Bundes-
Immissionsschutzverordnung (16. BImSchV) anhand der Verkehrsprognose fiir das Jahr 2030
schalltechnisch zu beurteilen.

Die Berechnung der Schallemissionen und Schallimmissionen erfolgt nach dem Stand der
Technik nach Maf3gabe der Richtlinien flr den Larmschutz an StraRen, den RLS-90.

Soweit erforderlich sind aktive SchallschutzmafRnahmen zu dimensionieren, die nach dem Stand
der Technik und unter Berlcksichtigung des VerhaltnismaRigkeitsgebots im Sinne des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes die Einhaltung der jeweils geltenden Immissionsgrenzwerte sicher-
stellen.

Sofern eine Einhaltung der nutzungsabhdngigen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV mit
aktiven SchallschutzmalRnahmen (in erster Linie Schallschutzwélle und / oder Schallschutzwéan-
de), nicht erzielt werden kann, sind die betroffenen Gebaude mit verbleibenden Beeintrachti-
gungen zu dokumentieren. An diesen Gebauden besteht dem Grunde nach ein Anspruch auf
passive SchallschutzmaRhahmen nach Mal3gabe der 24 BImSchV.

Der vorliegende Bericht dokumentiert Randbedingungen, Methoden und Ergebnisse der Unter-
suchung.
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2. Ortlichkeiten

Die ortlichen Gegebenheiten sind dem Lageplan zum Schallschutz Blatt 1 in der Unterlage 7 zu
entnehmen.

Der Untersuchungsraum befindet sich im Bereich der Ortslagen Arth, Furth und Weihmichl, rund
10 km nordwestlich von Landshut.

Im Bestand verlauft die B 299 durch die Gemeinde Arth in Stdost-Nordwest-Richtung. Beider-
seits der Bundesstraf3e befinden sich Wohngebiete mit schutzbedurftigen Nutzungen.

Rund 250 m sudlich von Arth liegt der Ortsteil Linden, ebenfalls mit schutzbedirftigen Nutzun-
gen in einem Wohngebiet.

Im Siden der Gemeinde befindet sich ein Knotenpunkt, Gber welchen die StaatstralBe St 2049
(Mainburger Straf3e) in Richtung Nordwesten die etwa 2,7 km entfernte Gemeinde Furth an-
knupft.

Entlang der St 2049 befinden sich auf der Nordseite ein Teil der Gemeinde Arth mit schutzbe-
durftigen Nutzungen in einem Wohngebiet und auf der Sidseite die Ortslagen Niederarth,
Kindsmuhle und Rannertshofen im Auf3enbereich.

Etwa 1,5 km nordwestlich von Arth liegt die Gemeinde Weihmichl. Die bestehende B 299 ver-
lauft dort ebenfalls in Stdost-Nordwest-Richtung. In der unmittelbaren Umgebung der Bundes-
stral3e liegen in Weihmichl Wohngebiete, Mischgebiete und Gewerbegebiete.

Die ortlichen Gegebenheiten wurden durch ein Gelande- und Bebauungsmodell auf der Grund-
lage eines digitalen Hohenrastermodells sowie einer digitalen Flurkarte nachgebildet.

3. Bauvorhaben

Die Planung sieht zur Reduzierung der Verkehrsmengen in den Ortslagen Arth und Weihmichl
eine Verlegung der B 299 vor. Der neu geplante Streckenteil knipft siidlich der Gemeinde Arth
an die bestehende B 299 an und verschwenkt in Richtung Furth. Die Streckenflhrung verlauft
etwa bis Bau-km 2+000 sudlich parallel zur St 2049, verschwenkt ab dem geplanten Knoten
etwa 300 m ostlich der Ortslage Rannertshofen in Richtung Nordwesten und schlieRt etwa
250 m westlich von Oberndorf wieder an die bestehende B 299 an. Die neue B 299 verlauft so-
mit zwischen den Gemeinden Furth und Weihmichl beiderseits jeweils in einem Abstand von
rund 400 m.

Die bestehende St 2049 wird vom Verkehrsknoten im Sitiden von Arth abgehangt und etwa bis
Bau-km 2+000 nordlich der neu geplanten B 299 zur ErschlieBung der Aul3enbereiche fortge-
fuhrt. Am Knoten Rannertshofen schliel3t die bestehende St 2049 an die neu geplante B 299 an.
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4. Eingangsdaten
Zur Erstellung der schalltechnischen Begutachtung wurde ein digitales Berechnungsmodell des
Planungsgebiets erstellt.

Grundlage des Gelandemodells ist ein digitales Hohenrastermodell und ein dreidimensionales
Modell der geplanten Trasse. Die bestehenden Streckenteile wurden anhand der Bestandsver-
messung modelliert (6).

Die Lage der vorhandenen Baukdrper wurde der digitalen Flurkarte (3) entnommen.

Die anzusetzenden Verkehrsmengen (1) sowie die technische Planung (2) der zu untersuchen-
den BaumalRnahme wurden vom Staatlichen Bauamt Landshut zur Verfigung gestellt. Die
Trassen der zu untersuchenden Stra3enverkehrswege wurden anhand der digitalen techni-
schen Planung modelliert.

Den in Ansatz gebrachten Flachennutzungen liegen im Wesentlichen die durch das Staatliche
Bauamt Landshut bereits erfassten Flachennutzungen und folgende Bebauungspléne der be-
troffenen Gemeinden zugrunde.

e Gemeinde Arth, Bebauungsplan ,Westermeierfeld 11, letzte Anderung am 04.12.2000

e Gemeinde Arth, Bebauungsplan ,Weinberg* letzte Anderung am 26.09.1985

e Gemeinde Furth, Bebauungsplan ,Maristengymnasium* letzte Anderung am 08.04.2013
e Gemeinde Weihmichl, Bebauungsplan ,Langwies“ letzte Anderung am 14.02.1983

e Gemeinde Weihmichl, Bebauungsplan ,Langwies I letzte Anderung am 05.12.1990

o Gemeinde Weihmichl, Bebauungsplan ,Waldeck® vom 27.03.1986

Festsetzungen zum Schallschutz sind in den o. a. Bebauungsplénen nicht enthalten.
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5. Beurteilungsgrundlagen und Beurteilung

5.1 Beurteilungsgrundlagen

Da es sich bei dem geplanten Vorhaben um einen Neubau eines StraRenverkehrswegs handelt,
wird fur die Beurteilung der schalltechnischen Auswirkungen die 16. Bundes-
Immissionsschutzverordnung herangezogen.

Gemal 16. BImSchV gilt:
“§1  Anwendungsbereich
(1) Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraRen
sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen (Straf3en- und Schienenwe-
ge).
(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StralRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeug-

verkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erwei-
tert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder
auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu andernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder
60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht
in Gewerbegebieten.

§2 Immissionsgrenzwerte

(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgeréu-
sche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen sicherzustellen, dass
der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht Giberschreitet:
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Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Tag Nacht

1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)

2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)

4. in Gewerbegebieten

69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)

(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzun-
gen in den Bebauungspléanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fir Anlagen
und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fur die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Ab-
satz 1, bauliche Anlagen im Aufenbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der
Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

(3) Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgetbt, so ist nur der
Immissionsgrenzwert fir diesen Zeitraum anzuwenden."

Nach den ,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraflen in der Baulast der
Bundes - VLarmSchR 97 — [4] ist die Notwendigkeit von Larmschutzanlagen wie folgt zu prifen:

L27 - Larmschutzbereich

1) Die Notwendigkeit von Larmschutzmal3nahmen ist Uber den Neubau- bzw. Ausbauab-
schnitt (z.B. Planfeststellungsabschnitt) hinaus fir den Bereich zu priifen, auf den der
vom Verkehr im Bauabschnitt ausgehende Larm ausstrahilt.

Dabei ist zu beachten:

- bei der Ermittlung des Beurteilungspegels im Bauabschnitt wird die volle Verkehrsstar-
ke (Verkehrsbelastung des Bauabschnittes und des sich anschlieRenden, baulich nicht
veranderten Bereichs) zugrunde gelegt;

- fur die Ermittlung des Beurteilungspegels des vorhandenen, baulich nicht geanderten
Bereichs ist jedoch nur die Verkehrsbelastung des Bauabschnitts maRgeblich, die Ver-
kehrsbelastung des sich anschlieRenden, baulich nicht gednderten Bereichs der vor-
handenen Strafl3e ist aulBer Acht zu lassen, d.h. mit Null anzusetzen.

2) Fur die Dimensionierung der LArmschutzmalinahmen sind wieder beide Abschnitte mit
ihrer vollen Verkehrsstarke zu berlcksichtigen.*
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5.2 Beurteilung der Baumalinahme gemal 16. BImSchV

Der im Sinne der 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung relevante Umfang der Baumafnah-
me ist durch den Neubau der Ortsumfahrung Weihmichl mit der baulichen Neugestaltung der
Ein- und Ausfadelstreifen und den Anbindungen an das bestehende StraRenverkehrswegenetz
definiert.

Es findet ein Neubau eines Stralenverkehrswegs zwischen zwei Knotenpunkten statt. Die
Grenzwerte der 16. BImSchV finden mit dieser Herangehensweise beziglich dieser Baumal3-
nahme innerhalb des baulichen Umgriffs der Neubaumafl3nahme ohne Einschrankung Anwen-
dung.

Auch auf3erhalb des baulichen Umgriffs finden die Mafligaben der VLArmSchR 97, im Bereich
der Anbindung an die St 2049 bei Rannertshofen Anwendung.

Im Bereich der Ortslage Rannertshofen findet lediglich eine Anpassung der St 2049 an den
Bestand statt. Der bauliche Eingriff wird geringfligig nach Westen verlangert. Gemaf der aktua-
lisierten Verkehrsuntersuchung bleiben die Verkehre dort gleich bzw. nehmen geringfiigig (um
30 Fahrzeuge / 24 h) ab. Zugleich rickt die Straf3e zwischen ca. 5 und 10 m von der Bebauung
ab. Das Vorliegen einer wesentlichen Anderung nach 16. BImSchV als Folge des baulichen
Eingriffs in den Bestand ist auszuschliel3en.
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6. Schallemissionen

Die Berechnung der Schallemissionen im Untersuchungsgebiet erfolgt fir den Prognosehorizont
im Jahr 2030 (Prognose 2030) nach den RLS-90.

Mafgeblich fur die Hohe des Emissionspegels sind die Verkehrsmengen, der Lkw-Anteil sowie
die zulassige Geschwindigkeit. Weiterhin sind Zuschléage fir die Fahrbahnen und fur Steigungen
zu beachten.

Fir lichtzeichengeregelte Knoten ist abh&ngig vom Abstand des Immissionsorts zur Lichtsignal-
anlage (LSA) ein Zuschlag K fiir deren erhdhte Stérwirkung anzusetzen. Der Zuschlag betragt
bis zu einem Abstand von 40 m 3 dB(A), bei einem Abstand von tber 40 m bis 70 m 2 dB(A)
und bei einem Abstand von tber 70 m bis 100 m 1 dB(A). Bei einer Entfernung von tber 100 m
ist kein Zuschlag vorgesehen.

In der untersuchten Situation ist der Knotenpunkt der Anbindung der neuen B 299 an die alte
B 299 sudlich von Arth durch eine Signalanlage geregelt.

Die Verkehrsmengen je 24 h und StraBenabschnitt (DTVw-Werte) wurden in einem Verkehrs-
gutachten durch das Biro Frans\er Schothauer & Wauer ermittelt. Bie-Umrechnung-autBDH/-
Werte-erfolgte-durch-das-Staatliche Bavamt-Landshut. Die Schwerverkehrsanteile wurden nach
Rucksprache mit dem Auftraggeber entsprechend den RLS-90 gemald StraRentyp (Bundesstra-
Re und StaatsstralRe) verteilt.

Lme
B
tags nachts
69.0 617
6742 59,8
662 588
681 607
65,0 576
652 555

Projekt-Nr.: 2015 1627 Seite 10



emplan

Tabelle 3: Verkehrsmengen im Untersuchungsgebiet, Prognose 2030

Abschnitt DTV M Lkw-Anteil Hochstgeschw. Lme
[Kfz/24h] [Kfz/h] [%0] [km/h] [dB(A)]
tags nachts tags nachts Pkw Lkw tags nachts
B 299 sudl. 21.900 1.314 240 14,2 14,2 100 80 69,8 62,4
Arth
B 299 sudl. 21.900 1.314 240 14,2 14,2 70 70 68,1 60,7
Arth ab km
0+305
B 299 18.300 1.098 202 13,7 13,7 70 70 67,2 59,8
nordl. Arth
bis km
1+035
B 299 18.300 1.098 202 13,7 13,7 100 80 68,9 61,5
nordl. Arth
B 299 7.400 444 82 20,3 20,3 100 80 66,0 58,6
nordl. Ran-
nertshofen
St 2049 10.700 642 86 9,6 4,8 100 80 65,8 56,0

Steigungen von bis zu 6 % wurden gemaf Planung im Bereich der Rampe bei Rannertshofen
zwischen Bau-km 0+8150 und 0+2200 in Ansatz gebracht. Die Rampen befinden sich nicht im
Einwirkungsbereich von Wohnnutzungen, der Steigungszuschlag hat somit keinen Einfluss auf
die Immissionsprognose.

Die Verkehre wurden gleichmafig gemanR den RLS-90 auf die &uReren Fahrstreifen verteilt (vgl.
Unterlage 7). Gemal3 Auftraggeber wurde ein Fahrbahnbelag mit pegelmindernden Eigenschaf-
ten von Dsyo = -2 dB(A) in der Prognose beriicksichtigt.
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7. Schallimmissionen

7.1 Allgemeines

Die Berechnung der Schallimmissionen im gesamten Untersuchungsgebiet erfolgt fur den Prog-
nosehorizont im Jahr 2030 nach den RLS-90. Die Schallimmissionen im Untersuchungsgebiet
wurden, getrennt nach Tag- und Nachtzeitraum, an insgesamt 26 Immissionsorten (10s) be-
rechnet. Der Immissionsort RA-10-02 (a) in Rannertshofen befindet sich auferhalb-desbauh-

. mit der Planungs-
anderung nunmehr innerhalb des baulichen Eingriffs, behéalt jedoch zur Vergleichbarkeit mit der
Vorgangeruntersuchung seinen Index.

Die Lage der Immissionsorte ist dem Lageplan zum Schallschutz, Unterlage 7 Blatt 1 zu ent-
nehmen.

Die Immissionsorte sollen einen Uberblick tiber die zu erwartenden Schallimmissionen erlauben.
Die mal3gebliche Hohe der Berechnungspunkte wurde einheitlich mit 2,8 m angesetzt.

Die Berechnung der Schallimmissionen erfolgt unter Beriicksichtigung schallpegelmindernder
Hindernisse auf dem Ausbreitungsweg (Geldndekanten, Baukorper, Larmschirme etc.) sowie
unter Berucksichtigung der 1. Reflexionsordnung.

In Unterlage 7 Blatt 1 sind informativ die Grenzwertisophonen nachts fiir Mischgebiet und
Wohngebiet ohne aktive SchallschutzmaRnahmen dargestellt und erlauben einen Uberblick, in
welchem Umfang bewohnte Ortslagen von der Malinahme betroffen sind, bzw. wo dem Grunde
nach aktive SchallschutzmafBhahmen angezeigt sind.
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7.2 Beurteilungspegel

Die Berechnungsergebnisse der Schallimmissionen aus der Baumaf3nahme sind in der Anla-
ge 1 beigegeben. Die zugehdrigen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in der Spalte
JGW* getrennt nach Tag- und Nachtzeitraum ausgewiesen. Uberschreitungen der Grenzwerte
sind in der Anlage rot markiert bzw. nachstehend unterstrichen.

Es wurden folgende Beurteilungspegel fir die laustesten Geschosse der Immissionsorte ermit-
telt:

/s Nutz. | HR | SW | 1GW-in-dBA) Lrin-dB(A) Differenz Anspruch-auf
tags | nachts tags nachts tags nachts Senallsehutz
AR-O-01 W [SW|206| 59 49 545 47L -4:5 -9 -
AR-O-02 W [SW|206| 59 49 626 552 3.6 82 X
AR-10-03 W [SW|1LOoG| 59 49 635 56.2 45 2 X
AR-10-04 W [ SW| EG 59 49 606 532 16 42 X
AR-10-05 W [SW|1LOoG| 59 49 635 56:1 45 1 X
AR-10-06 W [SW|1LOoG| 59 49 624 550 34 6.0 X
AR-O-07 W [SW|LoG| 59 49 621 547 31 57 X
AR-1O-08 W [SW|LoG| 59 49 539 465 -5+ -Z5 -
FU-l0-01 M | O |LOG| 64 54 547 45:2 93 -88 -
FU-l0-02 SOS | O |LoG| 57 - 458 341 -2 - -
FU-10-03 W | O |20G6| 59 49 435 351 -15,5 -13,9 -
FU-10-04 GE | O |10G| 69 59 44.0 35,8 -25,0 -23;2 -
HHO-01 M S | 2066 64 54 48:6 40:8 -154 -13.2 -
KHO-64 M N | 206 64 54 531 45;2 -10.9 -8.8 -
L-lo-01 W | N |[LOoG| 59 49 632 558 42 6.8 X
H-lo-02 W [NO|206| 59 49 598 524 0.8 34 X
H-1o-03 W [NO|206| 59 49 584 540 -0:6 20 X
MI-IO-01 M | S |20G| 64 54 469 392 171 -14:8 -
NHO-01 M N | 206 64 54 58,0 50,6 -6,0 -3;4 -
OB-l0-01 M S | 2066 64 54 442 36,8 -19.8 172 -
RA-10-01 M| N |2OG| 64 54 659 563 19 23 X
RAIO-02(a) | Mt | O |1OG| 64 54 654 558 14 18 X
VO-10-01 M | O |20G| 64 54 489 414 -5 -12:6 -
WE-1O-01 W [SW|LoG| 59 49 391 316 -19:9 -1754 -
WE-10-02 M| W | LOoG| 64 54 386 31 -254 -22:9 -
WE-10-03 M SW|LOoG| 64 54 519 445 121 -9;5 -
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Tabelle 3: Grenzwerte IGW und Beurteilungspegel L, Prognose 2030

10 Nutz. HR SW IGW in dB(A) Lrin dB(A) Differenz Anspruch auf
tags | nachts | tags nachts tags nachts Schallschutz

AR-10-01 w 2.0G SW 59 49 55,5 48,1 -3,5 -0,9

AR-10-02 w 2.0G SW 59 49 63,5 56,2 45 7,2 X
AR-10-03 w 1.0G SW 59 49 64,5 57,2 55 8,2 X
AR-10-04 w EG SW 59 49 61,8 54,4 28 54 X
AR-10-05 w 2.0G | SO 59 49 62,3 54,9 3.3 59 X
AR-10-05 W 1.0G SW 59 49 64,3 57,0 53 8,0 X
AR-10-06 w 1.0G | Sw 59 49 63,2 55,9 4,2 6,9 X
AR-10-07 W 1.0G SW 59 49 63,1 55,7 4.1 6.7 X
AR-10-08 w 1.0G SW 59 49 54,7 47,4 -4,3 -1,6

FU-10-01 MI 1.0G (6] 64 54 48,0 39,3 -16,0 -14,7

FU-10-02 SOS | 1.0G O 57 - 43,7 - -13,3 -

FU-10-03 W 2.0G 0] 59 49 42,4 34,7 -16,6 -14,3

FU-10-04 GE 1.0G (0] 69 59 43,3 35,6 -25,7 -23,4

HI-10-01 MI 2.0G S 64 54 49,1 41,5 -14,9 -12,5

KlI-10-01 MI 2.0G N 64 54 53,4 45,6 -10,6 -8,4

LI-10-01 w 1.0G N 59 49 64,0 56,6 50 7.6 X
LI-10-02 w 2.0G | NO 59 49 60,8 53,4 18 4.4 X
LI-10-03 w 2.0G | NO 59 49 59,5 52,1 0,5 3.1 X
MI-10-01 Ml 2.0G S 64 54 47,4 39,8 -16,6 -14,2

NI-10-01 MI 2.0G N 64 54 58,7 51,4 -5,3 -2,6

OB-10-01 MI 2.0G S 64 54 45,5 38,1 -18,5 -15,9

RA-10-01 MI 1.0G N 64 54 62,9 52,9 -1,1 -11

RA-10-02 (a) MI 1.0G O 64 54 63,6 53,9 -0,4 -0,1

VO-I0-01 Ml 2.0G 0] 64 54 49,7 42,3 -14,3 -11,7

WE-I0-01 w 1.0G | sw 59 49 39,9 32,4 -19,1 -16,6

WE-I0-02 Ml 1.0G w 64 54 394 32,0 -24.6 -22,0

Aus der o. a. Tabelle geht hervor, dass die Grenzwerte der 16. BImSchV durch die Neubau-
mafnahme in den Ortslagen Arth und Linden-unrd-Rannertshofen sowohl tags als auch nachts
Uberschritten werden. In Arth treten Uberschreitungen an insgesamt seehs sieben Immission-
sorten mit bis zu 4;5 5,5 dB(A) tags und % 8,2 dB(A) nachts auf. In Linden werden die Grenzwer-
te an drei Immissionsorten um bis zu 4:2 5 dB(A) tags und um bis zu 6;8 7,6 dB(A) nachts Uber-
schritten. Ir-Rannertshofen wurden-an-zwei-lmmissionsorten-Uberschreitungen—um-bis—zu—1.9
dB{Artags-undum-bis—zu2;3-dB{A)-hachts-berechnet: In Rannertshofen ergeben sich mit dem

Abrtcken der Stral3e von der Bebauung keine Grenzwertiuiberschreitungen mehr.

Die festgestellten Uberschreitungen erheben keinen Anspruch auf Vollstandigkeit. Anhand die-
ser reprasentativen Immissionsorte wird vielmehr aufgezeigt, wo die Voraussetzungen fur aktive
SchallschutzmalRnahmen grundsétzlich gegeben sind. Werden diese exponierten Immissionsor-
te hinreichend geschiitzt gilt dies gleichermalien fir entferntere und hinterliegende
Immissionsorte.

MaRRnahmen zum Schallschutz als Folge der Baumalihahme werden ausweislich der vorste-
henden Rechenergebnisse erforderlich.
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7.3 Aktive SchallschutzmalRnahmen

Als Folge der BaumalRhahme werden zur weitestgehenden Einhaltung der Grenzwerte der
Larmvorsorge bezuglich der Beurteilungspegel aus dem Neubau der B 299 in den Ortslagen
Arth und Linden folgende aktive LarmschutzmafRnahmen vorgeschlagen.

Tabelle 4: Vorschlag aktiver Larmschutzanlagen fur die Ortslagen Linden und Arth

Bau-km Léange Typ Hohe uber FOK
o e [m] Wall/Wand [m]
Linden

0+220 0+290 0+280 76-60 Wand 2,0
0+280 0+290 10 Wand 2,5-3,0
0+290 0+454 164 Wand 25 3,5
0+427 0+498 71 Wand 2535
0+513 0+570 57 (62) Wand 20 3,75

Arth

0+830 0+890 0+887 60-(64) 57 Wand 2,0
0+893 04952 0+965 59(66) 72 Wand 253,0

0+965 0+970 5 Wand 3,5

0+908 0+970 62 Wand 25
0+970 1+129 159 Wand 3540
1+129 1+141 ca. 30 Wand 35-2,0
1+159 1+164 ca. 25 Wand 20-4,0
1+164 1+300 136 Wand 4045
1+300 1+310 10 Wand 40-35
1+300-1+310 1+360 6050 Wand 253,0
1+360 1+420 60 Wand 20625

Die Larmschutzanlagen sind stra3enseitig nach dem Stand der Technik hochabsorbierend aus-
zufiihren. Abweichende Bauweisen bedirfen des Nachweises, dass sich diese nicht negativ auf
die Immissionsprognose auswirken und / oder erganzende Anspriiche auf passive Schall-
schutzmaflinahmen ausldsen.
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Mit den o. a. Larmschutzmalinahmen ergeben sich folgende Beurteilungspegel in den unter-
suchten Ortslagen:

1o Nutz. | HR | SW | 1GWHn-dBA) Lrin-dB(A) Differenz Minderung Anspruch-auf
durch LS Schallschutz
tags |nachts | tags |nachts| tags |nachts| tags |nachts
AR-10-01 W [SW | 206| 59 49 534 | 460 | 56 30 -5t -5t -
AR-10-02 W |[SW | 206 | 59 49 55,9 48;5 -3;1 -0;5 -6.7 -6.74 -
AR-10-03 W |[SW|1OoG| 59 49 55,6 48;3 -3;4 -0:7 -9 -9 -
AR-10-04 W | SW | EG 59 49 541 46;8 -4.9 22 -6.5 -6:4 -
AR-O-05 W |sw|ioG| 59 49 | 591 | 547 | o4 27 | 44 | 44 X
AR-10-06 W [SW|1LOoG| 59 49 580 | 506 | 40 16 -4:4 -44 %
AR-10-07 W [SW|1LOoG| 59 49 564 | 490 | -26 0,0 5.7 57 -
AR-10-08 W [SW|1LOoG| 59 49 511 | 437 | K9 5.3 -2.8 -2.8 -
FU-10-01 M | O |LOG| 64 54 547 | 452 | -93 -8.8 0,0 0,0 -
FU-l0-02 SOs | 0 |LoG6| 57 - 458 | 3HL | -2 - 00 90 -
FU-l0-03 W | O |206| 59 49 435 | 352 | 455 | 38 | 60 01 -
FU-l0-04 GE | O |TOoG| 69 59 440 | 358 | 250 | 232 | 60 90 -
Hi-lo-01 M | S |20G| 64 54 48:6 | 408 | 154 | 32 | 60 90 -
Kl-l0-01 M| N |20G| 64 54 534 | 452 | -10,9 | -88 0,0 0,0 -
L-l0-01 W | N [LOG| 59 49 552 | 4748 | -3;8 -12 -8,0 -8,0 -
L-10-02 W [NO|20G6| 59 49 553 | 4749 | -37 -1 -4.5 -4.5 -
L-10-03 W [NO|20G6| 59 49 561 | 487 | -29 0.3 -2:3 -2:3 -
MI-O-01 M | S |20G| 64 54 469 | 392 | -1 | 48 | 60 90 -
NI-lo-01 M| N |20G6| 64 54 580 | 506 | -60 -3:4 00 90 -
OB-l0-01 M | S |20G| 64 54 442 | 368 | 198 | -2 | 60 90 -
RA-10-01 M| N |[1OG| 64 54 | 659 | 563 | 19 23 0,0 0.0 X
RAO-02(a) | Mt | O |1OG| 64 54 | 655 | 559 | 15 19 01 01 X
VO-10-01 M O 206 | 64 54 48,9 414 | -15:2 | 126 6,6 0,0 -
WE-O-01 W |[SW|1OoG| 59 49 39;1 3146 | -19;99 | -A44 6,6 0,0 -
WE-10-02 M| W | LoG| 64 54 386 | 31 | 254 | 229 | 060 00 -
WE-10-03 M (SW | LoG| 64 54 559 | 445 | 21 | 95 00 90 -
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Tabelle 5: Grenzwerte IGW und Beurteilungspegel L, mit LS, Prognose 2030

10 Nutz. | HR | SW | IGW in dB(A) Lrin dB(A) Differenz Minderung Anspruch auf
durch LS Schallschutz

tags |nachts| tags |nachts| tags |nachts| tags | nachts

AR-10-01 W [SW|2.0G| 59 49 54,2 | 46,8 -4,8 -2,2 -1,3 -1,3

AR-10-02 W [|SW|2.0G 59 49 55,5 48,1 -3,5 -0,9 -8,0 -8,1

AR-10-03 W [SW|1.0G 59 49 55,3 47,9 -3,7 -1,1 -9,2 -9,3

AR-10-04 W |SW| EG 59 49 53,0 45,6 -6,0 -3,4 -8,8 -8,8

AR-10-05 W |[SW|1.0G 59 49 57,6 50,2 -1,4 12 -6,7 -6,8 X

AR-10-06 W |SW|1.0G 59 49 57,4 50,0 -1,6 1.0 -5,8 -5,9 X

AR-10-07 W [SW|1.0G| 59 49 56,2 | 48,8 -2,8 -0,2 -6,9 -6,9

AR-10-08 W [SW|1.0G| 59 49 51,2 | 43,8 -7,8 -5,2 -3,5 -3,6

FU-10-01 Ml | O |1.OG| 64 54 48,0 | 39,3 | -16,0 | -14,7 0,0 0,0

FU-10-02 SOS| O |1.0G| 57 - 43,7 - -13,3 - 0,0 -

FU-10-03 W | O |20G| 59 49 42,4 | 34,7 | -16,6 | -14,3 0,0 0,0

FU-10-04 GE | O [1.0G| 69 59 43,3 | 35,6 | -25,7 | -23,4 0,0 0,0

HI-10-01 MI S |2.0G 64 54 49,1 415 | -149 | -12,5 0,0 0,0

KlI-10-01 MI N |2.0G 64 54 53,4 45,6 | -10,6 -8,4 0,0 0,0

LI-IO-01 W N | 1.0G 59 49 54,9 47,5 -4,1 -1,5 9,1 9,1

LI-10-02 W | NO |2.0G 59 49 54,8 47,4 -4,2 -1,6 -6,0 -6,0

LI-10-03 W |NO|2.0G| 59 49 56,2 | 48,8 -2,8 -0,2 -3,3 -3,3

MI-10-01 Ml S |2.0G| 64 54 47,4 | 39,8 | -16,6 | -14,2 0,0 0,0

NI-10-01 Ml N | 2.0G 64 54 58,7 51,3 -5,3 -2,7 0,0 -0,1

OB-10-01 Ml S |2.0G| 64 54 455 | 38,1 | -18,5 | -15,9 0,0 0,0

RA-10-01 MI N | 1.0G 64 54 62,9 52,9 -1,1 -1,1 0,0 0,0

RA-10-02 (a) MI O |1.0G 64 54 63,6 53,9 -0,4 -0,1 0,0 0,0

VO-10-01 MI O |2.0G 64 54 49,7 42,3 | -14,3 | -11,7 0,0 0,0

WE-10-01 W [|SW|1.0G 59 49 39,9 32,4 | -19,1 | -16,6 0,0 0,0

WE-I0-02 Ml | W |[1.OG| 64 54 394 | 32,0 | -24,6 | -22,0 0,0 0,0

WE-I0-03 Ml |SW|1.0G| 64 54 52,8 | 454 | -11,2 | -8,6 0,0 0,0

Aus der 0. a. Tabelle geht hervor, dass durch die aktiven Schallschutzmafnahmen die Grenz-
werte der 16. BImSchV mit Ausnahme der Immissionsorte AR-I0-05 und AR-IO-06 in Arth ein-
gehalten werden. Die beiden Gebaude kénnen aufgrund der im Zug der Erschliel3ung erforderli-
chen Licke in der Larmschutzwand von Bau-km 1+129 bis 1+164 nicht hinreichend durch aktive

Mafinahmen geschitzt werden und sind daher erganzend passiv zu schitzen.
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7.4 Passive SchallschutzmalRnahmen
Folgende Immissionsorte kdnnen nicht durch sinnvoll baubare aktive SchallschutzmalRnahmen
geschutzt werden:

o AR-IO-05, Dorfstral’e 13 in Arth (nur der straRenseitige Geb&udeteil)

o AR-I0-06, Am Kirchberg 2 in Arth

+—RA-10-01, Rannertshofen1

+—RA-10-02Rannertshofen 2

Fur die 0. a. Gebaude werden daher passive SchallschutzmalBhahmen wie Schallschutzfenster
und/oder schallgedammte Luftungsanlagen auf der Grundlage der 24. BImSchV erforderlich.

ae AR ala a¥a WalTa Bama Na-ae MalRRnahman aerforde han-Be a Nnasheaade ae
G = g vV S = SESiCATAS

Zur Bemessung passiver Mal3nahmen sind folgende Beurteilungspegel zu Grunde zu legen:

Tabelle 6: Beurteilungspegel an Fassaden mit Anspruch auf Schallschutz

10 Nutz. HR SW IGW in dB(A) Lrin dB(A) Differenz
tags nachts tags nachts tags nachts
AR-10-05 w SW | 1.0G 59 49 57,6 50,2 1,2
AR-10-06 w SW EG 59 49 56,4 49,1 0,1
AR-10-06 w SW | 1.0G 59 49 57,4 50,0 1,0

An den Ubrigen Fassaden bzw. Stockwerken der beiden Gebaude sind die Grenzwerte einge-
halten.
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8. Zusammenfassung

Das Staatliche Bauamt Landshut plant fir die Bundesstrale B 299, welche derzeit durch die
Gemeinden Arth und Weihmichl verlauft, eine Ortsumfahrung studlich der beiden Ortslagen.

Die vorliegende Untersuchung behandelt die Tektur der Schallschutzplanung aus 2018 zu die-
sem Vorhaben und bertcksichtigt eine in Teilen gednderte StralRenplanung, und eine fortge-
schriebene Verkehrsprognose fur 2030. Die Schallschutzplanung war anhand der geanderten
Randbedingungen zu Uberarbeiten.

Zweck der vorliegenden Untersuchung war es, das Bauvorhaben aus schalltechnischer Sicht
erneut auf der Grundlage des Bundes-Immissionsschutzgesetzes und der Immissionsgrenzwer-
te der 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung (16. BImSchV) zu beurteilen.

Die Berechnung der Schallemissionen und Schallimmissionen erfolgte nach den Richtlinien fur
den Larmschutz an Straf3en, den RLS-90.

Die Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

1. Die Grenzwerte der 16. BImSchV werden durch die Neubaumafnahme in den Ortslagen
Arth und Linden-und-Rannertshofen sowohl tags als auch nachts Uberschritten. In Arth
treten Uberschreitungen an insgesamt sechs sieben Immissionsorten mit bis zu
4.5 5,5 dB(A) tags und # 8,2 dB(A) nachts auf. In Linden werden die Grenzwerte an drei
Immissionsorten um bis zu 4;2 5 dB(A) tags und um bis zu 68 7,6 dB(A) nachts Uber-
schritten. t-Rannertshofen wurden—an-an—zwei-mmissionseorten-Uberschreitungen—um
bis—zu-1;9-dB{Ar-tags-und-um-biszu2:3-dB(A)-nrachts-berechnet: In Rannertshofen erge-

ben sich mit dem Abrticken der Strafl3e von der Bebauung keine Grenzwertiiberschrei-
tungen mehr.

2. MaRnahmen zum Schallschutz als Folge der BaumalRnahme werden somit erforderlich.

3. Durch die vorgeschlagenen aktiven SchallschutzmalRnahmen werden die Grenzwerte
der 16. BImSchV mit Ausnahme der Immissionsorte AR-10-05 und AR-10-06 in Arth ein-
gehalten werden. An den beiden Gebauden kénnen aufgrund der erschlieBungstech-
nisch erforderlichen Liucke in der Larmschutzwand von Bau-km 1+129 bis 1+164 die
Grenzwerte der 16. BImSchV nicht vollstandig eingehalten werden.
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5. Die in Punkt 7.4 dieser Untersuchung genannten Immissionsorte kdnnen nicht vollstan-
dig durch aktive SchallschutzmalRnahmen geschuitzt werden. Fir die Gebaude werden
daher passive SchallschutzmaflRnahmen wie Schallschutzfenster und/oder schallge-
dammte Luftungsanlagen auf der Grundlage der 24. BImSchV erforderlich. {r-derAntage
2 Unter Punkt 7.4 sind die zur Bemessung der MaRhahmen erforderlichen Beurteilungs-
pegel aufgelistet.
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Fortschreibung der Prognose auf 2030 mit Anschluss LA 24, 13.04.2022
BBI Ingenieure, technische Planung, 26-10-2016, Vorabzug, 04.04.2023
BBI Ingenieure, Digitale Flurkarte des Planungsgebietes, 26.10.2016
BBI Ingenieure, Hohenrastermodell der Umgebung, 26.10.2016
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StBA Landshut, Flachennutzungsplan, erhalten am 02.07.2015
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Regelwerke

Fir die Untersuchung wurden folgende Grundlagen herangezogen:

[1]

[2]

[3]
[4]

Sechzehnte Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes -
16. BImSchV, 1974, in der aktuellen Fassung

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(VerkehrswegeschutzmafRnahmenverordnung - 24. BImSchV) — in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 04.02.1997

RLS-90, Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen, Ausgabe 1990

BMVBW, Verkehrsblatt 12/97, Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstra-
Ren in der Baulast des Bundes, - VLarmSchR 97 -, 1997
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