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0 Vorbemerkungen

0.1 Planfeststellungsverfahren - was ist das?

Gegenstand eines Planfeststellungsverfahrens sind Vorhaben, die eine Vielzahl von &ffentli-
chen und privaten Belangen berihren und vielfach auch die Entwicklung eines gro3eren Ge-
bietes beeinflussen, z. B. StralRen, Kanéle, Flughafen, Eisenbahnlinien, Abfallbeseitigungsan-

lagen oder auch kinstliche Seen.

Statt in allen durch ein solches Vorhaben bertihrten Rechtsbereichen gesonderte behdrdliche
Entscheidungen, insbesondere offentlich-rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaub-
nisse, Bewilligungen, Zustimmung zu erteilen, findet das Planfeststellungsverfahren statt, das
in der Hand einer Behdorde liegt. Die anderen Behérden, deren Zustandigkeit bertihrt ist, werden
an diesem Verfahren ebenso beteiligt wie die betroffenen Biirger und Gemeinden. Erweist sich
das Vorhaben als genehmigungsfahig, wird der Plan durch Beschluss der zustadndigen Behdrde

"festgestellt”.

Dieser Beschluss regelt umfassend alle 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Tra-

ger des Vorhabens, 6ffentlichen Rechtstragern und privaten Betroffenen.

0.2 Zweck der Planfeststellung

StralRenbauvorhaben greifen regelmafig in tatsdchliche Verhaltnisse ein und berihren beste-
hende Rechtsverhaltnisse. Zweck der Planfeststellung ist es, zur umfassenden Problembewal-
tigung alle durch das Vorhaben berihrten 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem

Trager der StrafRenbaulast und anderen umfassend rechtsgestaltend zu regeln.

Insbesondere wird in der Planfeststellung dariiber entschieden,
¢ welche Grundstiicke oder Grundstiicksteile fur das Vorhaben benétigt werden,

e wie die offentlich-rechtlichen Beziehungen im Zusammenhang mit dem Vorhaben ge-

staltet werden
e welche Folgemalinahmen an anderen Anlagen erforderlich werden,
e ob und welche Larmschutzmalinahmen geboten sind,

e ob und welche sonstigen Vorkehrungen oder Anlagen zum Wohl der Allgemeinheit oder

zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer erforderlich sind.
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0.3 Im Planfeststellungsbeschluss nicht zu treffende Entscheidungen

Die Einleitung eines Flurbereinigungsverfahrens kann durch Planfeststellungsbeschluss nicht

angeordnet werden.

Die Mitbenutzung von Stral3en fur Leitungen der 6ffentlichen Versorgung und Entsorgung rich-
tet sich nach burgerlichem Recht, wenn die Voraussetzungen nach Art. 22, Nr. 2 BayStr'WG
vorliegen. Das Gleiche gilt fir andere im 6ffentlichen Interesse verlegte Leitungen, z. B. Mine-
ralolfernleitungen (vgl. Nummer 4 des Musters eines Stralenbenutzungsvertrages fur Leitun-
gen der offentlichen Versorgung, Bekanntmachung vom 05.08.1969, MABI. S. 244). In der
Planfeststellung ist jedoch dartiber zu entscheiden, ob bzw. in welcher Weise im Stral3enkdrper
liegende Anlagen geéndert (z. B. seitlich verlegt, gesenkt), gesichert oder in welchem Umfang
sie ggf. beseitigt werden missen. Im Planfeststellungsbeschluss, insbesondere im Regelungs-
verzeichnis, sind keine Kostenregelungen zu treffen. Es kdnnen lediglich Hinweise auf aul3er-
halb des Verfahrens abgeschlossene oder noch abzuschlie3ende Vereinbarungen gegeben

werden.

Ist mit dem StraRenbauvorhaben die gestattungspflichtige Benutzung eines Gewassers ver-
bunden, so entscheidet die Regierung im Einvernehmen mit der an sich fir das Wasser zu-
standigen Behdrde auch tber die Erteilung der Erlaubnis oder Bewilligung. Der Planfeststel-
lungsbeschluss und die wasserrechtliche Gestattung sollen in einem Beschluss zusammenge-

fasst werden.

0.4 Verhaltnis zum Privatrecht

Die Planfeststellung greift nicht in Privatrecht ein, schafft jedoch die Grundlage fir die Enteig-
nung (Art. 40 BayStrWG in Verbindung mit Art. 28 BayEG). Sie macht Verhandlungen mit den

Grundstiickseigentiimern oder sonstigen Berechtigten nicht entbehrlich.
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1 Beschreibung des Vorhabens

11  Standort

Im Anschluss an den bereits planfestgestellten Abschnitt ,Eggenfelden — Auhof* umfasst die
vorliegende Planung den dreistreifigen Ausbau der Bundesstral3e 388 zwischen ,Auhof — Lin-
den” (Gemeinde Hebertsfelden) und den teilplanfreien Umbau der Kreuzung B 388 / Kr PAN 20
bei Edhof.

Beide 0.g. Abschnitte sind Teil des dreistreifigen Ausbaukonzeptes der hochbelasteten B 388
zwischen Eggenfelden und Pfarrkirchen.

Beide Abschnitte beinhalten somit jeweils einen dreistreifigen Uberholabschnitt und einen

Kreuzungsumbau.

Die B 388 Munchen - Erding - Vilsbiburg - Eggenfelden - Pfarrkirchen - Ruhstorf (B 12) ist im
Landesentwicklungsprogramm Bayern fur den ostbayerischen Raum als Entwicklungsachse
von Uberregionaler Bedeutung enthalten. Sie ist eine wichtige Verbindung zwischen den Bun-
desautobahnen A 3, A 99 und dem Flughafen Minchen. Die B 388 behélt auch nach dem
weiteren Ausbau der A 94 / B 12 Munchen - Muhldorf - Passau ihren hohen Stellenwert fir das
Rottal.

Die B 388 wurde seit 1960 abschnittsweise ausgebaut. Dabei wurden die meisten Orte umfah-
ren. Mit dem Weiterbau der A 94 gewinnt die B 388 in Verbindung mit der B 588 zunehmend

an Bedeutung als Autobahnzubringer von Pfarrkirchen zum Autobahnanschluss Neudtting.

Gemal der Auswertung der StraRenverkehrszahlungen 2022 lag der DTV (Durchschnittliche
Tagliche Verkehrsstarke aller Tage eines Jahres) auf Bundesstrallen in Bayern bei
9.816 Kfz/24h. Im Ausbauabschnitt ist die B 388 gemal der aktuellsten Stralenverkehrszah-
lung 2023 mit 15.573 Kfz/24h frequentiert. Sie weist damit gegeniiber dem bayerischen Mittel-

wert einen um uber 58% hoéheren DTV-Wert auf.

Der fur den weiteren Ausbau vorgesehene Streckenabschnitt ist dabei der mit Abstand am

starksten belastete Abschnitt der B 388 im gesamten Landkreis Rottal-Inn.

Aufgrund der Raumbedeutung der Stral3e wird die Verkehrsbelastung auch in den nachsten
Jahren weiter zunehmen. Bedingt durch mehrere Stral3enanschliisse, zahlreiche Einmindun-
gen, Feld- und Hofzufahrten, dichten Gegenverkehr und einen hohen Schwerverkehrsanteil
bieten sich nur wenige Uberholméglichkeiten. Dies fiihrte in den letzten Jahren zu einer Reihe

von schweren Unfallen.
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Mit der BaumalRnahme soll sowohl die Qualitat des Verkehrsablaufs als auch die Verkehrssi-
cherheit durch einen Zusatzfahrstreifen mit Uberholmdoglichkeit in Richtung Eggenfelden sowie
einem teilplanfreien Knotenpunkt bei Edhof gezielt verbessert werden. AuRerdem soll durch
den Ausbau des Parallelwegenetzes die Zahl der Anschliisse auf die Bundesstralie reduziert

werden.

1.2 StralB3enbauliche Beschreibung

Die B 388 liegt im Planungsabschnitt am nérdlichen Rande des weitrAumigen Tales der Rott.
In unmittelbarer Nahe und weitgehend parallel zur Bundesstraf3e verlauft die Bahnlinie Mihl-
dorf - Passau der SudostBayernBahn, die bei Spanberg von der GVS Rackersbach und bei
Edhof von der KreisstralRe PAN 20 mit einem hdhengleichen Bahniibergang gekreuzt wird.
Die BundesstralRe fuihrt vom kinftig teilplanfreien Knoten Spanberg/ Auhof nach Edhof/ Linden
(Gemeinde Hebertsfelden), wobei sie sich bis Edhof Gberwiegend in Dammlage befindet. Kurz
vor Edhof (Bau-km 2+510) mindet die Gemeindeverbindungsstral3e Auhof in die Bundes-
stralRe ein. Weiterhin sind in dem vorgesehenen Ausbauabschnitt mehrere Feldzufahrten vor-
handen.

Durch den Anbau eines Zusatzfahrstreifens (dritter Fahrstreifen) wird durch die Betriebsform
2+1 eine gezielte Uberholstrecke geschaffen.

Fir die Fahrtrichtung Eggenfelden ist nach der Ortsdurchfahrt Linden/ Edhof eine Uberhollange
von 700 m vorgesehen.

Anmerkung: Fur die Fahrtrichtung Pfarrkirchen wurde im bereits planfestgestellten Abschnitt
zwischen dem Kreisverkehr Altenburg bei Eggenfelden und Auhof eine Uberhollange von
1.050 m vorgesehen.

Der Anbau des Zusatzfahrstreifens erfolgt durch teils einseitige und teils beidseitige Verbreite-
rung von derzeit 8,50 m auf 11,50 m Fahrbahnbreite. Die ausgebaute B 388 ist im Planungs-
abschnitt als anbaufreie, kreuzungsfreie und - abgesehen von der Einmiindung eines offentli-
chen Feld- und Waldweges (6FW) und Zufahrt zu einem Gewerbebetrieb innerhalb der Orts-
lage Edhof - auch als einmiindungsfreie Bundesstral3e geplant.

Ein durchgangiger Ausbau des bestehenden Begleitwegenetzes fur den schweren landwirt-
schaftlichen Verkehr wéare - aufgrund der Bahnlinie, der Gelandeverhaltnisse und der Wohnbe-
bauung bei Zellhub (Eggenfelden) - mit einem unverhaltnismaflig hohen Aufwand verbunden.
Daher ist die B 388 im Abschnitt Eggenfelden — Spanberg/ Auhof - Linden auch nach Fertig-
stellung der Ausbaumal3nahme nicht als Kraftfahrstral3e geeignet.

Die bisher vorhandenen Gemeindestra3eneinmiindungen und sonstige Einzelzufahrten kon-

nen durch neu zu bauende parallel gefiihrte StralRen und Wege aufgelassen werden.
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Bei Bau-km 2+890 wird die bestehende Kreuzung bei Edhof zwischen der B 388 und der Kreis-
stralRe PAN 20 zu einem teilplanfreien Knotenpunkt umgestaltet.

Infolge der vorhandenen bzw. prognostizierten Verkehrsbelastung ist ein Fahrbahnaufbau
nach Belastungsklasse Bk32 erforderlich. Auf der gesamten ca. 1,2 km langen Baustrecke wird
daher die vorhandene Befestigung von der frilheren Bauklasse Ill auf die Belastungsklasse
Bk32 verstarkt.

Die Planung entspricht in Lage und H6he, Querschnitts- und Knotenpunktsausbildung den an-

erkannten Regeln der Technik.
2 Notwendigkeit der Baumallnahme

21 Vorgeschichte der Planung

Die B 388 wurde zwischen Eggenfelden und Pfarrkirchen in den 60er und 70er Jahren neu
gebaut. Begonnen wurde damals 1960-62 zwischen Eggenfelden und Edhof/Linden. Im
Jahre 1998 musste der Knotenpunkt bei Altenburg aufgrund der starken Verkehrszunahme
und zahlreichen Verkehrsunféllen von einer damals hdhengleichen Kreuzung in einen Kreis-
verkehrsplatz umgebaut werden. Das stéandig steigende Verkehrsaufkommen sowie ein hoher
Schwerverkehrsanteil verursachen insbesondere zu Spitzenzeiten haufig langere Fahrzeug-
pulks. Dies fiihrt vermehrt zu riskanten Uberholmanévern, die haufig Ursache fiir schwere

Unféalle sind.

2.2 Gesamtkonzept B388, BA | - lll zwischen Eggenfelden — Pfarrkirchen
(siehe hierzu Unterlage 2)

Im Jahre 1998 - zu Beginn der Planungen fiir den Anbau von Zusatzfahrstreifen zwischen Eg-

genfelden und Pfarrkirchen - wurde zunachst ein Gesamtkonzept mit insgesamt drei Bauab-

schnitten entwickelt, wobei der Bauabschnitt BA 1l in Verbindung mit dem BA | den Kern des
Ausbaukonzeptes bilden und der dritte Bauabschnitt BA Ill als weitere sinnvolle Ergdnzungs-

maoglichkeit gedacht ist.

2.2.1 BA |/ Abschnitt ,Rahberg — Schalldorf* (- fertiggestellt -)

Das damalige Stral3en- und Wasserbauamt Pfarrkirchen legte im November 1999 der Regie-
rung von Niederbayern einen Vorentwurf Gber einen dreistreifigen Ausbau zwischen Rahberg
und Schalldorf als ersten Bauabschnitt zur Genehmigung vor. Nach der Genehmigung des

Vorentwurfs im Januar 2000 bzw. der Tekturplanung im Februar wurde im August 2004 mit
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dem Bau des ersten Bauabschnittes begonnen, der im November 2005 fertig gestellt werden

konnte.

2.2.2 BAll/ Abschnitt ,Eggenfelden — Linden* (Bau-km 0+000 — 3+100)

Die Entwurfsplanung zum ,BA Il — Eggenfelden — Linden* wurde am 30. Dezember 2005 fer-
tiggestellt. Der Vorentwurf wurde am 14.03.2006 von der Regierung von Niederbayern geneh-
migt.

Das Planfeststellungsverfahren zum Abschnitt ,Eggenfelden — Linden* wurde zu Beginn des
Jahres 2008 eingeleitet. Im Verlauf des Planfeststellungsverfahrens ergaben sich zahlreiche
Einwendungen in Bezug auf die ca. 3,1 km lange Gesamtausbaustrecke.

Der Uberwiegende Teil der Einwendungen bezog sich dabei — auch nach der Tektur 2018 - vor
allem auf die geplante Umsetzung des 0&stlichen Teilabschnittes ,Auhof -Linden®
(s. Ziff. 2.2.2.2).

2.2.2.1BA Il / westlicher Teilplanfeststellungsabschnitt ,Eggenfelden — Auhof*
(Bau-km 0+000 — 1+900)
Damit im westlichen Teil der Ausbaumafinahme das Baurecht in der Zwischenzeit zeit-
nah erlangt werden konnte, hat der Vorhabentrager im Jahr 2021 entschieden, die Aus-
baustrecke des bisherigen BA Il verfahrenstechnisch aufzuteilen.
Die Planung wurde auf Hohe Auhof bei Bau-km 1+900 geteilt und mit den entsprechen-
den Teilplanfeststellungsunterlagen vom 01.07.2022 ein ergdnzendes Anhérungsver-
fahren durchgefuhrt. Mit dem Teilplanfeststellungsbeschluss der Regierung von Nieder-
bayern vom 18.12.2023 liegt inzwischen das Baurecht fur den westl. Abschnitt ,Eggen-
felden — (Spanberg) Auhof“ bis Bau-km 1+900 vor.

2.2.2.2BA 1l / dstlicher Teilplanfeststellungsabschnitt ,, Auhof — Linden*®
(Bau-km 1+900 bis 3+100)
Fur den dstlichen Abschnitt ,Auhof — Linden® wird mit den gegenstandlichen Unterlagen
eine weitere Tektur vorgelegt. Darin wurden, basierend auf den bisherigen Einwendun-
gen, zahlreiche Anderungen gegeniiber den Tekturunterlagen von 2018 eingearbeitet
(s. nachfolgend Ziff. 2.3)
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2.3 Anderungen gegeniiber den Tekturunterlagen 2018:

2.3.1 Bundesstralle B 388

2.3.1.1 Erweiterung der Ausbaustrecke am Bauende von Bau-km 3+070 auf 3+100:
Durch die Verlegung der bestehenden Bushaltebucht von ca. Bau-km 2+950 an das
Bauende wird eine Verlangerung der Ausbaustrecke um 30 m von Bau-km 3+070 auf
Bau-km 3+100 erforderlich.

2.3.1.2 Neuer Linksabbiegestreifen auf der B 388 auf Hohe Edhof (Bau-km 2+700)
In der Ortslage Edhof wird auf der B 388 bei ca. Bau-km 2+710 ein Linksabbiegestrei-
fen fur die Einmindung eines 6FW und Zufahrt zu einem Gewerbebetrieb eingeplant.
Damit kann auf eine aufwandige bahnparallele Erschlie3ungsstraf3e und einen Ge-
baudeabbruch verzichtet werden (s. Ziff. 2.3.3.5).

2.3.1.3 Verkirzung der 2+1-Verkehrsfihrung
Durch den neu geplanten Linksabbiegestreifen fir die Einmiindung eines 6FW und
Zufahrt zu einem Gewerbebetrieb bei Bau-km 2+710 in der Ortslage Edhof entfallt die
bisherige Spuraddition aus dem Knotenpunkt B 388/ PAN 20 fiir eine 2+1-Fihrung in
Richtung Eggenfelden. Die 2+1-Fihrung in Richtung Eggenfelden beginnt somit erst
westlich der Sperrgattermarkierung fur den Linksabbiegestreifen bei ca. Bau-km
2+650 (Tektur 2018: Bau-km 2+775) und endet bereits deutlich vor dem Knotenpunkt
Spanberg bei ca. Bau-km 1+950 (Tektur 2018: Bau-km 1+720).

Damit wird die 2+1-Spurfiihrung von ca. 1.055 m auf 700 m verkurzt.

2.3.1.4Wechsel der Anbauseite
Von ca. Bau-km 2+300 bis 2+800 erfolgt der Anbau zur Fahrbahnverbreiterung kinftig
auf der Sudseite der bestehenden B 388 (Tektur 2018: Anbau auf der Nordseite).
Dies schafft bei Auhof ab ca. Bau-km 2+550 die rdumlichen Voraussetzungen fir eine
parallele h6hengleiche Fiihrung der GVS Auhof — Edhof mit der B 388.
Dartber hinaus kann die kinftige GVS deutlich von den Wohnanwesen bei Auhof ab-

geruckt werden.

2.3.2 KreisstralRe Kr PAN 20

2.3.2.1 Gradientenanderung der PAN 20 an der Einmindung der Verbindungsrampe
An der Einmiindung der nordwestlichen Verbindungsrampe von der B 388 in die
PAN 20 wurde die Steigung auf der KreisstraRe PAN 20 reduziert. Hierdurch wird die
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Verkehrssicherheit bei den Ein- und Abbiegevorgangen — insbesondere bei winterli-

chen StraRenverhdaltnissen — erheblich gesteigert.

2.3.2.2Verlegung der gemeinsamen Grundstickszufahrt
Die Grundstiickserschliel3ung der FI.Nrn. 818/2 und 818/3 erfolgt — nach Vorabstim-
mung mit den Grundstiickseigentiimern und dem Landkreis Rottal-Inn, Tiefbauverwal-
tung — kiinftig als eigenstandige Zufahrt von der PAN 20 (ca. bei Bau-km 0+259).
(Tektur 2018: Erschlieung erfolgte Uber die stidliche Betonwerkszufahrt)

2.3.2.3 Fullweg im Steigungsbereich auf Béschungsberme
Im Bereich der Steigungsstrecke der Kreisstralie PAN 20 wird vom kiinftigen Bauwerk
der B 388 Uber die PAN 20 (BW 2.4) bis zur nérdlichen Zufahrt zum Betonwerk ein

FuRweg auf der dstlichen Boschungsberme eingeplant.

2.3.3 Knotenpunkt Edhof, GVS Auhof, Begleitwege

2.3.3.1 GVS Auhof - Edhof / ge&nderte StraRenfihrung
Die GVS Auhof-Edhof wird kiinftig parallel und h6hengleich zur B 388 gefiihrt und bei
ca. Bau-km 2+830 direkt an die nordwestliche Verbindungsrampe des Knotenpunktes
B 388 / PAN 20 angeschlossen (Tektur 2018: Fuhrung oberhalb der B 388 Ein-
schnittsbdschung und Einmindung in die PAN 20 auf H6he des Betonwerkes).
Die raumliche Abtrennung zur B 388 wird Uber eine Betongleitwand mit aufgesetztem
Blend-/ Larmschutz gewéhrleistet.
Die GVS Auhof-Edhof kann kiinftig zentral in der Ortslage Edhof angebunden werden.
Der Eingriff in die nérdlich der B 388 bei Bau-km 2+720 gelegenen Hofstelle wird er-
heblich verringert.
Durch die geanderte StraRenfithrung der GVS Auhof - Edhof kann der Flachenver-
brauch im Umgriff des Knotenpunktes Edhof deutlich reduziert werden. (s. Ziff 2.3.3.6)

2.3.3.2Verschiebung der nordwestlichen Verbindungsrampe, Entfall der Spuraddition
Die Einmundung der nordwestlichen Verbindungsrampe auf die B 388 wird um ca.
30 m nach Osten verschoben. Die Spuraddition aus der Rampe auf die B 388 entféllt.
Dadurch wird eine Parallelfihrung der GVS Auhof-Edhof und eine sehr zentrale An-
bindung der GVS bei Edhof im Knotenpunkt B 388/ PAN 20 ermoglicht. Aufgrund der
untergeordneten Verkehrszahlen der GVS Auhof - Edhof wird eine Anbindung auf die

Verbindungsrampe als unkritisch gesehen.
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2.3.3.3Knotenpunkt Edhof/ Geh- und Radwegeverbindung zur GVS Auhof - Edhof
Die GVS Auhof — Edhof kann kiinftig von der Unterfiihrung der Kreisstralle PAN 20
direkt Gber einen zusétzlichen Geh- und Radweg entlang der KreisstralR3e und der

nordwestlichen Verbindungsrampe erreicht werden.

2.3.3.4 Barrierefreier FuRweg vom BW 2.4 zum GRW PAN 20
Uber einen FuRweg in der Innenflache der nordwestlichen Verbindungsrampe wird der
Gehweg auf der Nordseite der B 388 tUiber das BW 2.4 direkt und barrierefrei an den
Geh- und Radweg zur GVS Auhof bzw. in Richtung Hebertsfelden angeschlossen.

2.3.3.5Begleitwegenetz sudlich der B 388: Entfall der geplanten Ortsstralle von der
PAN 20 zu einem Gewerbebetrieb
Durch den geplanten Linksabbiegesstreifen in der Ortslage Edhof auf der B 388 bei
Bau-km 2+700 (s. ziff. 2.3.1.2) werden der Auwiesenweg (6FW) und ein Gewerbebe-
trieb direkt angebunden. Somit ist die bisher geplante Ortsstral3e (Tektur 2018: Orts-
stralRe ca. 300 m) entlang der Bahnlinie von der PAN 20 bis zum Gewerbebetrieb ent-
behrlich. In der Folge kann ein erheblicher gleisnaher Eingriff in Bahngrundstiicke, der
Eingriff in Privatgrundstiicke, der Teilabbruch eines Wirtschaftsgebdudes und ein

Blend- bzw. Sichtschutz entfallen.

2.3.3.6 Reduzierung der Flacheninanspruchnahme des Knotenpunktes Edhof gegen-
Uber der Tekturldsung von 2018
Aufgrund der unter den Ziffern 2.3.1 bis 2.3.3 genannten Optimierungen konnte die
Flacheninanspruchnahme im Umgriff des Knotenpunktes Edhof um ca. 0,5 ha redu-

ziert werden.

2.3.4 Bauwerke

2.3.4.1 Bruckenbauwerk Hausleitner Bach
Fur die Uberfiihrung der B 388, der GVS Auhof und eines 6FW uber den Hausleitner
Bach bei Bau-km 2+572 wird kinftig an Stelle von 3 Einzelbauwerken ein gemeinsa-

mer Uberschuitteter Rahmendurchlass geplant.

2.3.4.2 Flutdurchlass DN 1500
Zur schadlosen Ableitung von groBeren Hochwasserereignissen, wird bei Bau-km
2+543 an Stelle der bisherigen Geh- und Radwegunterfiihrung ein Flutdurchlass
DN 1500 angeordnet.
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2.3.4.3VergrofRRerung der Bauwerksabmessungen des BW 2.4
Aufgrund der Verschiebung der Einmindung der nordwestlichen Verbindungsrampe
nach Osten (s. Ziff. 2.3.3.2) und dem Wegfall der Spuraddition wurde zur Einhaltung
der Anfahrsicht auf die B 388 sowie fiir die Uberfilhrung des Gehweges nérdlich der
B 388 die Breite des BW 2.4 zwischen den Geldndern auf 23,15 m erhoht (Tektur
2018: 19,50 m).
Fur die Unterfihrung der Geh- und Radwegeverbindung zur GVS Auhof (s. Ziff.
2.3.3.3) sowie zur Verbesserung der Anfahrsichtweiten auf die KreisstralRe, wurde die
Lichte Weite des Bauwerks BW 2.4 auf LW = 13 m erhéht (Tektur 2018: 11,50 m).

2.3.5 Entwasserung

2.3.5.1 Regenriickhaltemulde statt Regenriickhaltebecken
An Stelle des bisherigen Regenrtickhaltebeckens (Tektur 2018: stidlich der B 388 bei
Bau-km 2+380) wird nordlich der B 388 von Bau-km 2+030 bis 2+500 eine Regen-
rickhaltemulde angelegt. Damit kann die Revisionszufahrt bei Bau-km 2+400 auf
freier Strecke der B 388 entfallen. Die Vorbehandlung des StraRenoberflachenwas-
sers kann nun auRerhalb des Uberschwemmungsbereiches des Hausleitner Baches
erfolgen. Die Ableitung des vorbehandelten Stral3enoberflachenwassers erfolgt kiinftig

Uber den leistungsfahigeren Hausleitner Bach (an Stelle des Auhofer Grabens).

2.3.5.2 Regenriickhaltebecken 2 statt Absetzbecken norddstlich Hausleitner Bach
An Stelle des bisherigen Absetzbeckens nordéstlich des Hausleitner Baches wird ein
Regenrickhaltebecken RRB 2 mit Dauerstau zur Riickhaltung und Vorbehandlung

des StralRenoberflachenwassers der B 388 und der GVS Auhof angelegt.

2.3.5.3 Geanderte Ableitung des RRB 3 zum Hausleitner Bach
Die Ableitung des vorbehandelten StraRenoberflachenwassers der Kreisstral3e
PAN 20 aus dem Regenriickhaltebecken RRB 3 erfolgt kiinftig entlang der B 388/
GVS Auhof nach Westen zum Hausleitner Bach (Tektur 2018: Ableitung nach Siden

zum Brickerwiesgraben und Rott-Flut-Kanal).

2.3.5.4 Zusatzliches Regenriuckhaltebecken RRB 4
Innerhalb der sudéstlichen Verbindungsrampe des Knotenpunktes B 388/ PAN 20
wird ein weiteres Regenrtickhaltebecken RRB 4 angeordnet. Damit ist eine zusatzli-

che Vorbehandlung/ Riickhaltung des Stral3enoberflachenwassers aus der B 388 und
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Teilbereichen der IndustriestralRe 6stlich der KreisstraRe PAN 20 mdglich, bevor eine

Ableitung tiber einen bestehenden Graben nach Stiden zum Rott-Flutkanal erfolgt.

2.3.5.5 Hochwasserabfluss/ Retentionsraumausgleich am Hausleitner Bach

2.3.6

Zum Ausgleich der Dammschuttungen fiir die Verbreiterung der B 388 und Uberfiih-
rung der GVS Auhof im Abfluss- und Uberschwemmungsgebiet des Hausleitner Ba-
ches und dem damit verbundenen Retentionsraumverlust ist sudlich der B 388 eine

Abgrabungsflache vorgesehen. Zudem sind nérdlich der B 388 am Hausleitner Bach

Uferabflachungen zur Riickgewinnung von Retentionsraum geplant.

Larmschutz

Die schalltechnischen Berechnungen erfolgte auf Grundlage der aktuellen ,Richtlinie
fur den LArmschutz an StraRen” RLS 19. (Tektur 2018: RLS 90)

Die Berechnungen gemal RLS 19 fuhren zu leicht veranderten Immissionswerten.

Hierzu wird auf die Unterlage 11 verwiesen.

2.3.6.1 Verlangerung der sidlichen Larmschutz-Wand (LS-Wand) bei Edhof

Die LS-Wand sudlich der B 388 bei Edhof wurde zur Optimierung der Abschirmwir-

kung um ca. 25 m nach Westen verlangert (bis ca. westl. Grenze der Fl. Nr. 826/22).

2.3.6.2 Larmschutz/ Blendschutz zwischen B 388 und GVS Auhof-Edhof

Die raumliche Abtrennung zwischen der B 388 und der GVS Auhof - Edhof wird tber

eine Betongleitwand mit aufgesetztem Blend-/ Larmschutz gewahrleistet.

2.3.6.3 Gelandeauffullung/ Verlangerung

2.3.7

Zur eingriffsnahen Gelandemodellierung von Uberschussmassen ist eine Verlange-
rung der bisher geplanten Gelandeauffillung (Tektur 2018: Auffiillung von ca. Bau-km
2+250 bis 2+500) nordlich der B 388 von Bau-km 2+000 — 2+250 vorgesehen.

Naturschutzfachliche Mainahmen

Die naturschutzfachlichen MaRnahmen (s. Unterlage 12) wurden dem gegenstand-
lichen Teilabschnitt angepasst. Im Gegensatz zu den Tekturunterlagen von 2018 er-
folgt die Ausgleichsermittlung nicht mehr nach den ,Gemeinsamen Grundsatzen®,

sondern gemaR den Vorschriften der Bayerischen Kompensationsverordnung (Bay-
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KompV). AulRerdem orientiert sich die Ausarbeitung des Landschaftspflegerischen Be-
gleitplans (LBP) an den Vorgaben der ,Richtlinien fir die landschaftspflegerische Be-
gleitplanung im StraRenbau“ (RLBP), die in Anpassung an die BayKompV eingefihrt

wurden.

2.3.8 Grunderwerb
Aus den unter Ziff. 2.3 aufgefiihrten technischen Anderungen ergeben sich im Rahmen des

bestehenden Grunderwerbskonzeptes (s. Unterlage 14) gednderte Grundstiicksbetroffen-

heiten.

Der vorliegende Teilplanfeststellungsabschnitt ,Auhof — Linden" stellt — zusammen mit dem

bereits teilplanfestgestellten Abschnitt ,Eggenfelden — Auhof* - einen weiteren wichtigen Bau-

stein fur die Umsetzung der Gesamtplanung dar und sorgt damit auch fur einen dauerhaft

verkehrswirksamen Effekt zwischen Eggenfelden und Pfarrkirchen.
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2.4 Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhaltnisse

2.4.1 Verkehrsablauf auf der bestehenden Bundesstralle

Die BundesstralRe 388 ist im Rottaler Raum die wichtigste Verkehrsader. Dies wird auch mit
Blick auf die vorhandene Verkehrsbelastung sehr deutlich. So ist die B 388 im vorgesehenen
Ausbauabschnitt vor allem werktaglich mit bis zu 17.700 Fahrzeugen tberdurchschnittlich hoch
frequentiert. Die Verkehrszéhlungen des Staatlichen Bauamtes aus dem Jahr 2017 ergaben
aufRerdem ein werktéagliches Schwerverkehrsaufkommen von 1.950 Fahrzeugen/24h.

Durch das starke Verkehrsaufkommen in Verbindung mit dem erheblichen Schwerverkehr bil-
den sich bedingt durch unterschiedliche Fahrgeschwindigkeiten (Lkw: 60 km/h; Pkw: 100 km/h)
haufig Fahrzeugpulks, insbesondere zu Spitzenzeiten. Eine Pulkauflosung kann derzeit aller-
dings aufgrund des starken Gegenverkehrs und den zahlreich vorhandenen Stral3enanschliis-
sen nur bedingt erreicht werden. Die Verkehrsliicken zum Uberholen reichen trotz der ziigigen
Trassierung haufig nicht mehr aus, wodurch der Uberholdruck und damit auch das Uberholri-

siko steigen.

Der Verkehrsablauf an der bisher nur durch Vorfahrtsbeschilderung geregelten h6hengleichen
Kreuzung bei Edhof ist hauptsachlich dadurch gekennzeichnet, dass fur Kreuzende und Links-
einbieger - vor allem fur den kritischen Strom aus Richtung Hebertsfelden in Richtung Eggen-
felden - Uberdurchschnittlich lange Wartezeiten mit entsprechenden Rickstaulangen entste-
hen. Durch die langen Wartezeiten in der morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde
reagieren wartepflichtige Autofahrer haufig mit einer riskanten Fahrweise und geféahrden damit

andere Verkehrsteilnehmer. Dies belegen auch die bisher registrierten Unfalle (s. Ziff. 2.4.2).

Die spezielle Verkehrssituation im gesamten Kreuzungsbereich fuhrt aber auch fur den Gera-
deausverkehr auf der Bundesstrafie zu erkennbaren Behinderungen im Verkehrsablauf. Nach-
dem im Kreuzungsbereich bereits die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf 60 km/h reduziert
ist, scheiden weitere verkehrsrechtliche MalRBhahmen aus, so dass bauliche Veranderungen
notwendig werden. Entsprechend diesen Gegebenheiten soll der Knotenpunkt daher héhenfrei

ausgebildet werden.
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2.4.2 Unfallstatistik

Die unter Punkt 2.4.1 beschriebene Situation ist mitverantwortlich dafur, dass sich in dem Stre-
ckenabschnitt regelm&Rig Unfélle ereignen.

An der Kreuzung der B 388 mit der PAN 20 bei Edhof kam es aufgrund des starken Verkehrs-
aufkommens auf der B 388 von 2018 — 2023 zu zahlreichen, zum Teil schweren, Einbiege-/
Kreuzen-Unféllen (s. Abb. 1). Wegen der weiter steigenden Verkehrsbelastung der B 388 wer-
den die Zeitfenster fir den einbiegenden und kreuzenden Querverkehr absehbar noch weniger
werden.

Im Allgemeinen stellen héhengleiche StralReneinmiindungen im Verlauf stark belasteter Bun-
desstral3en eine groRe Gefahrdung dar. Der Auszug aus den Unfalltypenkarten bestatigt dies.
Die Unfallursachen dafiir sind in der Regel das Ubersehen einer Fahrtrichtung, vor allem auch
das falsche Einschétzen der Verkehrsliicken und/oder das zu schnelle Fahren auf der Bundes-
stralle.

In der Vergangenheit kam es in diesem Streckenabschnitt zu Unféllen, die auf die zahlreichen
Einmindungen in Verbindung mit der schnell befahrenen zweistreifigen B 388 zurtickzufiihren

sind.

Spanberg Aufiof

4

Abb.1: Darstellung der Unfallhdufungen mit Unfalltypen im Abschnitt B 388, Spanberg — Auhof — Linden, Zeitraum 2018 - 2023

Unfalltypen im 200m-Raster Unfallkategorien

" "
Fahrunfall ( Unfall mit Getéteten

.. o

Abbiege-Unfall O Unfall mit Schwerverletzten

Einbiegen/Kreuzen-Unfall Unfall mit Leichtverletzten

o

Uberschreiten-Unfall a Unfall mit Sachschaden

Unfall durch ruhenden Verkehr

Unfallim Langsverkehr Seijte 16 von 49
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2.4.3 Verkehrsbelastung

Die hohe Verkehrsbelastung der letzten Jahre bestatigt die groRe Verkehrsbedeutung der
B 388 fur den Landkreis Rottal-Inn.

MalRgebend fur die Beurteilung der weiteren Verkehrsentwicklung sind die an der Zéahlstelle
Nr. 7542/9162 (Gultigkeitsbereich: Anschlussstelle bei Altenburg bis Kreuzung PAN 20) fest-
gestellten DTV. In der nachstehenden Abbildung sind die an dieser Zahlistelle erhobenen Ver-
kehrsmengen seit 1995 abgebildet. Die DTV-Werte — ein wichtiges Kriterium zur Beurteilung

der Verkehrsverhaltnisse — unterstreichen nochmals die Notwendigkeit eines StralRenausbaus.

OKfz (gesamt) B LKW (=Pkw mit Anhanger+Lkw mit Anh&nger+Sattelschlepper+Busse) ‘
17.800
18.000 =
15 147 15.589 N EE
16.000 14.755 — 15.022 =
3.922 _ = =

14.000

12.000

10.000

8.000

6.000

4.000

2.000

Abb.2: Darstellung der Verkehrsentwicklung, Zahlistelle 7542/9162, DTV und SV; Zeitraum 1995 - 2035

Seit 1995 bewegte sich der DTV-Wert im betrachteten Streckenabschnitt stets auf tiberdurch-
schnittlich hohem Niveau und erreichte in den Jahren 2005 - 2015 konstant tiber 15.000
Fahrzeugen/ 24h.

Nach dem coronabedingten Absinken der Verkehrszahlen im Jahr 2020 lag die Verkehrsbelas-
tung im Jahr 2023 wieder bei Uber 15.500 Kfz/24h.

Zum Vergleich lag im Jahr 2022 die durchschnittliche Verkehrsbelastung auf den Bundesstra-
Ben in Bayern bei 9.816 Kfz/24h.

Die Prognose fuir 2030/35 geht von einem weiter steigenden Gesamtverkehr und einer weiteren

Steigerung beim Schwerverkehrsanteil aus.

Aufgrund des bereits jetzt sehr hohen Verkehrsaufkommens, haufiger Kolonnenbildung, stei-

gendem Uberholdruck, gefahrlicher Einmindungen, fehlender Sicht und unzumutbaren langen
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Wartezeiten an der Kreuzung der B 388 mit der PAN 20 bei Edhof in den Spitzenstunden,
haben sich Verkehrsverhaltnisse eingestellt, die einen Ausbau der B 388 dringend erforder-

lich machen.

2.5 Raumordnerische Entwicklungsziele
Leistungsfahige und sichere Stral3en sind ein erklartes Ziel der Landesentwicklung. Im Lan-
desentwicklungsprogramm Bayern (LEP) ist die B 388 als eine Entwicklungsachse von tber-

regionaler Bedeutung enthalten.

Im Landkreis Rottal-Inn verbindet sie die beiden Mittelzentren Eggenfelden und Pfarrkirchen
miteinander. Durch den in Abschnitten geplanten und z.T. bereits realisierten StralRenausbau
wird die Verkehrsverbindung zwischen den beiden Stadten spuirbar verbessert.

GrolRRe Verkehrsbedeutung besitzt die B 388 im Hinblick auf die kiinftige Einbeziehung als Au-
tobahnzubringer zur A 94 bei Neu6tting (Lkr. Altdtting), insbesondere auch durch den Ausbau/

die Verlegung der Bundesstral3e B 588 bei Mitterskirchen.

2.6 Anforderungen an die strallenbauliche Infrastruktur/Verkehrsprognose
Die starke Verkehrsbelastung, insbesondere resultierend aus einem hohen Ziel- und Quellver-
kehr zwischen den Stadten Pfarrkirchen und Eggenfelden (= 80%), in Verbindung mit einem
hohen Lkw-Anteil, sowie die fortschreitende bauliche Entwicklung auf dem Gebiet der Stadt
Eggenfelden und der Gemeinde Hebertsfelden erfordern eine Stral3e mit hohem Ausbaustan-
dard.

Der Anbau von Zusatzfahrstreifen fuihrt zu einer erheblichen Verbesserung der Verkehrssicher-
heit und steigert au3erdem spurbar die Qualitét des Verkehrsablaufs, u.a. auch durch héhere

Pkw-Reisegeschwindigkeiten und leistungsfahige Knotenpunkte.

Verkehrsprognose

Fur den gegenstandlichen Ausbauabschnitt wurde vom Ing. Biiro Kurzak eine Verkehrsunter-
suchung durchgefihrt. (s. Anlage 1 zur Unterlage 1)

Die Verkehrsbelastungen der Bundesstraflie B 388 zwischen Eggenfelden und Edhof wurden
aktuell mittels zeitgleicher Tageszahlungen am 30.05.2017 am Kreisverkehr Altenburg, am
Knoten Spanberg und am Knoten Edhof erhoben. Um die Plausibilitat der Tagesz&hlungen zu
untermauern, wurde zusétzlich ein Abgleich mit den Tageszahlungen vom 19.-20.05.2015 so-
wie mit den Daten fiir die bundesweiten Zahlungen 2015 durchgefiihrt (Zahlstelle Nr. 75429162
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bei Altenburg) und auf das Prognosejahr 2030/ 2035 hochgerechnet. Der Schwerverkehrs-An-
teil p wurde ebenfalls aus den Tageszahlungen entnommen und mit den bundesweiten Roh-
datenerhebungen abgeglichen.

Damit ergeben sich folgende Prognosewerte fur das Jahr 2030 / 2035:

DTV203012035 = 17.800 Kfz/ Tag

DTV(SV)203012035s = 1.600 Fz/ Tag; [SV-Anteil ~ 11%]
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3 Zweckmafigkeit der BaumalRnahme / Vergleich der Varianten

Fur den gegenstandlichen dreistreifigen Ausbau der BundesstraRe 388 zwischen Auhof und
Linden drangt sich unter besonderer Beriicksichtigung der vorhandenen Bebauung, der Nahe
zu den Rottauen, des soweit als moglich aufrechtzuerhaltenden Stra3ennetzes und der wirt-

schaftlichen Aspekte keine annahernd vergleichbare Variante auf.

Andere Lésungen, wie Verlegen der B 388 oder zweibahniger Ausbau, waren aus wirtschatftli-
cher und naturschutzfachlicher Sicht eindeutig ungiinstiger und werden daher nicht naher be-

trachtet.

3.1 Beschreibung der Ausbaumalnahme

3.1.1 Allgemeine Beschreibung

Durch einen zuséatzlichen Fahrstreifen in Richtung Eggenfelden soll das Uberholen gezielt ge-
regelt und der durchgehenden Kolonnenbildung begegnet werden. Aufl3erdem soll aufgrund der
fest zugeordneten Uberholmdglichkeiten die durchschnittliche Pkw-Reisegeschwindigkeit ge-
steigert und dadurch die Qualitat des Verkehrsablaufs auf der BundesstralR3e spurbar verbes-
sert werden.

Der beabsichtigte Ausbau der Bundesstral3e mit der Folge, dass samtliche Einmindungen im
Bereich der Dreistreifigkeit geschlossen und die Hauptknotenpunkte ausgebaut werden, ist not-
wendig, volkswirtschaftlich sinnvoll und lasst als Folge zukinftig eine Senkung der Unfallrate
erwarten.

Die derzeit hdhengleiche Kreuzung der B 388 mit der PAN 20 bei Edhof wird derart umgebaut,
dass zukiinftig kein linkseinbiegender bzw. kreuzender Verkehr auf der B 388 mehr moglich
ist. Durch den Umbau entsteht als Ersatz fur die hdhengleiche Kreuzung ein teilplanfreier Kno-

tenpunkt.

3.1.2 Detaillierte Beschreibung

Der gegenstandliche dstliche Ausbauabschnitt beginnt auf Hohe Auhof bei Bau-km 1+900 mit
einer asphaltierten Fahrbahnbreite von 11,50 m.

Die entsprechende Fahrbahnverbreiterung von 8,50 m auf 11,50 m erfolgt aus dem ersten
Teilabschnitt heraus durch eine Verziehung und entsprechende Verbreiterung des stdlichen
Fahrbahnrandes der B 388.

Im Anschluss erfolgt bereits ab Bau-km 1+900 wegen der Nahe der Bahnlinie der Ubergang

zwischen stdlichem und nérdlichem Anbau. Ab ca. Bau-km 2+300 erfolgt durch die geplante

Seite 20 von 49



B 388; Teilplanfeststellung fiir den Ausbau zwischen Auhof und Linden Unterlage 1
Erlauterungsbericht Tektur vom 03.03.2025

Parallelfithrung der GVS Auhof ab ca. 2+500 ein weiterer Ubergang vom nérdlichen zum siid-
lichen Anbau, der bis zum Bauende auch weitestgehend beibehalten wird.

Die Verbreiterung der Bestandsfahrbahn von 8,50 m auf 11,50 m ermdglicht die Anordnung
eines ca. 700 m langen Uberholfahrstreifens in Richtung Eggenfelden. Hierdurch wird - zusam-
men mit dem westlichen Ausbauabschnitt ,Eggenfelden - Auhof” - das zu Grunde liegende
Ausbaukonzept zwischen Eggenfelden und Linden (sog. BA IlI) vervollstandigt, das jeweils eine
kontrollierte Uberholmdglichkeit je Fahrtrichtung vorsieht.

Auf die bisher geplante (Tekturplanung 2018) technisch und wirtschaftlich sehr aufwandige,
rickwartige ErschlieBung eines Gewerbebetriebes und des Auwiesenweges wird kiinftig ver-
zichtet. Dafur wird innerhalb der Ortslage Edhof ein Linksabbiegestreifen auf der B 388 erfor-
derlich.

Mit diesem Linksabbiegestreifen wird der 6FW ,Auwiesenweg" weiterhin an das Ubergeordnete
Wegenetz angeschlossen. Die gefahrentrachtige Zufahrt bei ca. Bau-km 2+600 zur B 388 ent-
fallt aufgrund der 2+1-Fihrung. Zukinftig kann aufgrund der raumlichen Zwangspunkte nur
noch aus dem Auwiesenweg/ Gewerbebetriebszufahrt auf die B 388 rechts eingebogen und
umgekehrt, von der B 388 in den Auwiesenweg/ Gewerbebetriebszufahrt links abgebogen wer-
den. Hierdurch werden kinftig vor allem die geféhrlichen Linkseinbiegevorgange in die B 388
unterbunden.

Am Bauende bei Edhof wird aufgrund der dortigen Verkehrssituation ein Umbau des Knoten-
punktes erforderlich. Die derzeit héhengleiche Kreuzung der B 388 mit der KreisstraRe PAN 20
wird in einen sogenannten teilplanfreien Knotenpunkt mit zwei Verbindungsrampen hdhenfrei
umgebaut. Dazu wird die KreisstralRe unter der BundesstraRe hindurchgefihrt und auf einer
Lange von ca. 550 m neu gebaut bzw. von Bau-km 0+550 bis 0+650 an den Bestand ange-
passt. Damit eine ausreichend lichte Durchfahrtshéhe von mindestens 4,50 m Héhe erreicht
werden kann, muss dazu die Gradiente der Bundesstrafie von Bau-km 2+640 bis 3+070
(Lange: 430 m) um bis zu 1,55 m gegeniiber dem bestehenden Fahrbahnniveau angehoben
werden.

Der Ausbauabschnitt hat eine Gesamtlange von 1,1 km mit einem teilplanfreien Knotenpunkt
der B 388 mit der KreisstraRe PAN 20 bei Edhof (mit 2 Verbindungsrampen).

Insgesamt mussen 2 Brickenbauwerke in diesem Ausbauabschnitt neu gebaut werden. Eine
bestehende Geh- und Radwegunterfiihrung sowie ein Uberfiihrungsbauwerk des Geh- und

Radweges liber den Hausleitner Bach bei ca. Bau-km 2+540 kénnen kinftig entfallen.

Die hthengleiche Einmiindung der Gemeindeverbindungsstralie Auhof in die B 388, sowie
mehrere Feld- und Hofzufahrten im Bereich des dreistreifigen Ausbaus kénnen durch den Neu-

bzw. Ausbau von parallel gefiihrten StraRen und Wegen aufgelassen werden.
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3.2 Beschreibung und Beurteilung der Varianten zum Umbau der Kreuzung
der B 388 mit der PAN 20 bei Edhof
3.2.1 Vorbetrachtung der Knotenpunkte im Streckenzug Eggenfelden (B 20) —
Pocking (B 12)
Die B 388 ist im Rottal zwischen dem Kreisverkehr zur B 20 bei Eggenfelden/ Altenburg und
dem Anschluss an die B 12 dstlich von Pocking auf einer L&nge von rund 45 km vollstandig
durchgéngig befahrbar. Der Verkehrsteilnehmer auf der B 388 ist hierdurch durchgehend be-
vorrechtigt.
Aufgrund der hohen Verkehrs- und Schwerverkehrsbelastung der Bundesstral3e 388 hat das
Staatliche Bauamt in den vergangenen Jahrzehnten mit dem Bau der Ortsumgehungen Birn-
bach und Pfarrkirchen die Durchgangigkeit dieser wichtigen Stral3enachse stets aufrecht-
erhalten. Hierfiir wurden im Streckenverlauf héhengleiche Kreuzungen zu teilplanfreien Kno-
tenpunkten umgebaut, bzw. mit dem sog. ,Weil3wurst-Knoten* bei Birnbach auch aufwandige
Sonderldsungen realisiert, um insbesondere die sehr unfalltrachtigen Linkseinbiegevorgange
auszuschlief3en.
Durch eine durchgangige Streckenfiihrung
e werden Brems- und Anfahrvorgénge auf der Hauptverkehrsachse minimiert
e wird der Schadstoffausstold minimiert

e werden Rickstaus in den Spitzenverkehrszeiten vermieden

3.2.2 Knotenpunkte im Abschnitt Eggenfelden —Linden (BA 1)

Der Abschnitt Eggenfelden — Auhof — Linden weist im gesamten betrachteten Streckenverlauf
der B 388 von Eggenfelden (B 20) — Pocking (B 12/ A 94) mit Abstand die héchste Gesamt-
verkehrs- und Schwerverkehrsbelastung auf.

Aus diesem Grund wird im bereits planfestgestellten westlichen Abschnitt Eggenfelden — Au-
hof die bestehende Kreuzung der GVS Spanberg mit der B 388 zu einem teilplanfreien Kno-
ten umgebaut. Auch in diesem Abschnitt kann damit sowohl die kontinuierliche Durchgangig-
keit des Streckenzuges als auch der verkehrssichere Umbau eines unfallauffalligen Knoten-
punktes sichergestellt werden.

Die Durchgangigkeit soll auch im gegensténdlichen Abschnitt Auhof — Linden aufrecht erhal-
ten werden.

Fur den erforderlichen Umbau der unfallaufféalligen hhengleichen Kreuzung der Kreisstral3e
PAN 20 mit der B 388 in Edhof wurden in der Variantenuntersuchung daher vorrangig héhen-

freie Knotenpunktsldsungen betrachtet.
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Im Zuge dieser Untersuchung wurden die hthenfreien Varianten den héhengleichen Varian-
ten gegentbergestellt, um die technisch und wirtschaftlich aufwandigere teilplanfreie Losung
zu begrinden.

Die wesentlichen Untersuchungsergebnisse sind nachfolgend dargestellt.

Die Bewertung erfolgt gemaf der sich aus dem gesamten Streckenzug ergebenden Anforde-
rungen hinsichtlich Durchgéngigkeit (s. Ziff. 3.2.1), aber auch hinsichtlich Leistungsfahigkeit

und Verkehrssicherheit gemafR dem dreistreifigen Ausbaukonzept (s. Ziff. 2.2).

Fur die Entscheidung der glinstigsten Knotenpunktsform wurden folgende Knotenpunktssys-

teme und Grundformen untersucht:

= Lichtsignalanlage (héhengleiche Losung)

= Kreisverkehrsplatz (hdéhengleiche Lésung)

= Teilplangleicher Knotenpunkt
(héhenfreie Losung mit Unterfihrung der PAN 20 mit einer Verbindungrampe mit Links-
abbiegespuren)

= Teilplanfreier Knotenpunkt
(héhenfreie Lésung mit Unterfiihrung der PAN 20 mit zwei Verbindungrampen = halbes
Kleeblatt)

3.2.2.1 Lichtsignalanlage

Da im jetzigen Knotenpunktbereich bei Edhof das Kreuzen der B 388 sowie das Linkseinbie-
gen auf die Bundesstral3e mit unzumutbar langen Wartezeiten verbunden und nicht ohne Ge-
fahr maglich ist, gab das Staatliche Bauamt 2020 eine verkehrstechnische Untersuchung in
Auftrag. Aufgabe dieser Untersuchung war es, an Hand objektiver Verkehrskenngréf3en zu
ermitteln, ob an dieser Kreuzung die Errichtung einer Lichtsignalanlage zu einer deutlichen

Verbesserung im Verkehrsablauf fihren kann.

Das verkehrstechnische Gutachten ergab dabei Folgendes:

Fur die Verkehrsteilnehmer auf der untergeordneten Kreisstral3e wirden sich zwar Vorteile in
Bezug auf gefahrloses Queren und Linkseinbiegen ergeben, jedoch miissten erhebliche
Nachteile fir den Verkehrsablauf auf der Bundesstral3e hingenommen werden. So entstiinde
taglich in den Hauptverkehrszeiten in beiden Fahrtrichtungen der B 388 ein tiber 200 Meter

langer Riickstau.
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Daruber hinaus wirde sich durch eine Ampelanlage auch die Pkw-Reisegeschwindigkeit im
Zuge der B 388 verringern. Dies allerdings stiinde im erheblichen Widerspruch zur Funktion
dieser StralRe und zu den Zielen des dreispurigen Ausbaus.

Deshalb fand die Errichtung einer Lichtzeichenanlage auch nicht die Zustimmung der Stra-
Renverkehrsbehorde.

Die Errichtung einer Lichtzeichenanlage fand auch nicht die Zustimmung der Gemeinde He-
bertsfelden.

Die bestehende Einmindung der GVS Auhof in die B 388 wirde im Zuge des dreistreifigen
Ausbaukonzeptes unabhéngig von der gewéhlten Knotenpunktsform bei Edhof entfallen. Als
Folge wiirde die Parallelfiihrung der GVS / B 388 in Richtung Osten und der Anschluss der
GVS an die PAN 20 auch bei einer Lichtsignalanlage bei Edhof erforderlich werden. Der Lu-
ckenschluss des Begleitwegenetzes wiirde somit — auch bei einer Lichtsignalanlage - einen
erheblichen zusatzlichen Flacheneingriff und aufwandigen Umbau der KreisstraRe nordlich

der B 388 nach sich ziehen.

3.2.2.2 Kreisverkehrsplatz

Gegen einen plangleichen Ausbau zu einem Kreisverkehrsplatz spricht vor allem die hervor-
gehobene Verkehrsfunktion der durchgehenden B 388. So liegt die Verkehrsdominanz ein-
deutig auf der B 388, die in der Prognose eine mehrfach hdhere Verkehrsbelastung aufweist
als die querende Kreisstral3e.

Die allgemeine Vorgabe, dass fir einen gut funktionierenden Kreisverkehr die Verkehrs-
strome auf allen zufiihrenden Straf3enésten in etwa gleich gewichtet sein sollen, trifft in Edhof
damit eindeutig nicht zu.

Auch bei der eingehenderen Betrachtung gemaR Ziff. 6.3.3.6 der Richtlinie fur die Anlage von
Landstrafl3en (RAL), nachdem die Summe der Verkehrsstarke in den beiden schwéacher be-
lasteten Knotenpunktzufahrten bei vierarmigen Kreisverkehren mindestens 20 % der Gesamt-
belastung des zufiihrenden Verkehrs betragen soll, trifft hier mit 12 % bei weitem nicht zu.
Die B 388 ist Bestandteil des Netzes kreisverkehrsfreier Stral3enziige des Regierungsbezirks
Niederbayerns. Da die Anlage eines Kreisverkehrs in der Regel in Widerspruch zur tiberregi-
onalen Verbindungsfunktion verkehrswichtiger Hauptachsen steht, ist einer anderen Knoten-
punktslésung und dem angestrebten Gesamtkonzept (siehe Ausfilhrungen zu Pkt. 2.2) der
Vorzug zu geben.

Im Ubrigen ware zu den Hauptverkehrszeiten - dhnlich wie bei der Errichtung einer Lichtsig-
nalanlage - mit einem erheblichen beidseitigen Rickstau auf der BundesstraRe zu rechnen.

Aus diesen Grinden scheidet somit ein Kreisverkehr ebenfalls aus.
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Die bestehende Einmindung der GVS Auhof in die B 388 wirde im Zuge des dreistreifigen
Ausbaukonzeptes unabhéngig von der gewéhlten Knotenpunktsform bei Edhof entfallen. Als
Folge wiirde die Parallelfiihrung der GVS / B 388 in Richtung Osten und der Anschluss der
GVS an die PAN 20 auch bei einem Kreisverkehr bei Edhof erforderlich werden. Der Licken-
schluss des Begleitwegenetzes wiirde somit auch bei einer Kreisverkehrsldsung einen erheb-
lichen zusatzlichen Flacheneingriff und aufwandigen Umbau der KreisstralR3e ndrdlich der

B 388 nach sich ziehen.

Ein Kreisverkehr wiirde bei der vorliegenden Verkehrsbelastung der B 388 fur Radfahrer und
FuRganger keine sichere Querungsmoglichkeit darstellen. Zusétzlich wiirde hier der Bau ei-

ner héhenfreien Geh- und Radwegunterfiihrung erforderlich werden.

3.2.2.3 Teilplangleiche Kreuzung

(1 Verbindungsrampe mit Linksabbiegespuren auf der B 388 und der PAN 20)
Bei der teilplangleichen Kreuzungsldsung wirde eine Verbindungsrampe im nordwestlichen
Quadranten die B 388 und die unterfiihrte PAN 20 verbinden. Durch die Anordnung der Ver-
bindungsrampe im Nordwesten wirden fur die stark ausgepragte Fahrbeziehung Hebertsfel-
den - Eggenfelden die unfalltrachtigen Linkseinbiegevorgange in die B 388 entfallen. Fir die
Fahrbeziehung Hebertsfelden - Pfarrkirchen wiirden dagegen bei dieser Losung Linkseinbie-
gevorgange in die B 388 entstehen. Der Unterschied im baulichen Aufwand der teilplanglei-
chen Losung gegeniber der geplanten teilplanfreien Vorzugslésung (Ziff. 3.2.2.4) besteht le-
diglich in der Einsparung der zweiten Verbindungsrampe (Rampe SudOst); das Anheben der
BundesstralRe, der Bau des Brickenbauwerks, das Verlegen der Kreisstral3e sowie die Paral-
lelfihrung und Anschluss der GVS Auhof — Edhof an die PAN 20 wéren auch bei dieser Lo-
sung erforderlich.
Die sogenannte teilplangleiche Kreuzung scheidet aus, da — im Vergleich zur gegenstandli-
chen Vorzugslésung - der bautechnische und wirtschaftliche Aufwand &hnlich hoch ist, jedoch
auf der B 388 weiterhin ein Linksabbiegestreifen verbleibt. Durch die teilplangleiche Lsung
wurden somit die unfalltrachtigen Linkseinbiegevorgange in die Gibergeordnete B 388 zwar
etwas verringert, aber nicht ausgeschlossen werden. Die in den Sto3zeiten zum Teil langen

Wartezeiten des aus der PAN 20 in die B 388 einbiegenden Verkehrs wirden verbleiben.

3.2.2. 4 Teilplanfreie Kreuzung - Vorzugslésung

(2 Verbindungsrampen / Halbes Kleeblatt)
Die vom Staatlichen Bauamt geplante teilplanfreie Kreuzungslésung mit zwei Verbindungs-
rampen stellt fir die Verkehrssicherheit und den Verkehrsfluss fir alle Verkehrsteilnehmer die

beste Lésung dar.
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Mit dieser Knotenpunktsform - ausgefihrt als sogenanntes ,unsymmetrisches halbes Klee-
blatt” - ist die Kreuzung auch bei weiter steigender Verkehrsbelastung ausreichend leistungs-
fahig und durch den Wegfall der Linksabbiegespuren besonders verkehrssicher. Die Lage der
Verbindungsrampen im Nord-West- bzw. Siid-Ost-Quadranten ergibt sich aufgrund der vor-
handen Bebauung. Auf der hochbelasteten B 388 verbleiben damit an der Anschlussstelle
nur noch Rechtsein- und Rechtsabbiegevorgéange.

Die teilplanfreie (h6henfreie) Kreuzung fugt sich ideal in die Streckencharakteristik der B 388
ein, weil der durchgehende Verkehr auf der Bundesstralde nicht behindert wird. Zusatzliche
Brems- und Anfahrmandver des Schwerverkehrs auf der Bundesstral3e in der Ortslage Edhof
/ Linden werden im Gegenzug zu den Ldsungen Lichtsignalanlage und Kreisverkehr vermie-
den.

Besonderes Augenmerk wurde bei der Planung des Knotenpunktes auch auf die Anordnung
der Bushaltestellen sowie die Fiihrung der FuRganger und Radfahrer gelegt. So wird mit Hilfe
der vorgesehenen Geh- und Radwege, Treppenabgange und Querungshilfen eine sichere Er-
reichbarkeit des weiterfihrenden Parallelwegenetzes (Geh — und Radweg siidlich der B 388
sowie GVS Auhof-Edhof nérdlich der B 388) gewéhrleistet. Durch die gewahlte héhenfreie
L6sung kann somit - neben dem motorisierten Verkehr - auch ein sehr hohes Mal3 an Ver-

kehrssicherheit fur FuRg&nger und Radfahrer sichergestellt werden.

3.2.3 Ergebnis

Unter Berlcksichtigung der Gbergeordneten Verkehrsbedeutung der B 388 in Verbindung mit
dem Ausbaukonzept (dreistreifiger Ausbau der B 388 sowie Ausbau des Parallelwegenetzes)
sind die sog. héhengleichen Losungen wie Lichtsignalanlage und Kreisverkehr fir den Um-

bau der Kreuzung Edhof fachlich nicht so gut geeignet wie eine hohenfreie Lésung.

Durch die teilplanfreie Losung kann die fur die Ubergeordnete Bundesstral3enachse wichtige
Durchgéangigkeit aufrechterhalten werden. Dartiberhinaus werden die unfalltrachtigen Links-
einbiegevorgange in die B 388 ausgeschlossen.

Daher stellt die teilplanfreie Knotenpunktsform in diesem Fall die Vorzugslésung dar.
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3.3 Kurze Charakterisierung von Natur und Landschaft im Untersuchungsge-
biet
Das geplante StralRenbauvorhaben liegt am nérdlichen Rand des Rottals und am Hangful3
des im Norden gelegenen Terti&r-Hugellands. Das Planungsgebiet gehort zur naturraumli-
chen Haupteinheit ,Unterbayerisches Hiigelland und Isar-Inn-Schotterplatten* (D65) und darin
zum sog. ,Isar-Inn-Hugelland” (060). Die stdlich der B 388 gelegenen Bereiche der Rottaue
stellen sich als nahezu ebene Talmulde dar, und nérdlich der Bundesstral3e erhebt sich das
Hugelland mit welligem Relief.
Zwischen Auhof und Edhof verlauft aus dem Hiigelland kommend die Talmulde des Hauslei-
tener Bachs, der hier in die Rottaue eintritt und im Stiden des UG in die Rott miindet.
Wahrend der Westteil im Bereich Auhof von lockeren Siedlungsformen bestimmt wird, domi-
niert im Ostteil im Raum Edhof und Linden die Besiedlung in Form von Gewerbegebieten so-
wie des Rathaus- und Bahnhofareals der Gemeinde Hebertsfelden. Aul3erhalb dieser dicht
bebauten Ortslage ist das Gebiet durch die typische Verzahnung der Streusiedlungsflachen
mit den landwirtschaftlichen Nutzflachen charakterisiert. Neben den iiberwiegenden Ackern
sind insbesondere in den Hanglagen und in den Auen der Rott und des Hausleitener Bachs
auch groRere Wiesen anzutreffen. Im Hugelland weiter nérdlich liegen aul3erdem einige Wal-
der.
Naturbetonte (= nicht oder nur extensiv genutzte) Lebensraume finden sich in Form von he-
cken- und feldgehdlzartigen Baum-Strauch-Bestanden und StralRenbdumen vor allem an den
Bdschungen entlang dieser Verkehrsachsen. Daneben gibt es auch einige Gehélzstrukturen
an den Gemeindeverbindungsstral3en und den Hofzufahrten.
Der Hausleitener Bach wird nur sudlich der B 388 von Gehdlzstrukturen begleitet. In diesem
Bereich bestehen auf3erdem die einzigen grof3flachigeren Gras- und Krautfluren innerhalb
des Untersuchungsgebiets.
Der geologische Untergrund besteht in der Ubergangszone von der Rottaue zum Hiigelland
aus der Oberen SuRRwassermolasse, welche im Hugelland weiter nordlich teils von LoRBlehm
und LOR Uberlagert ist. Die Taler sind von quartaren Talfullungen gepragt.
Unter den Bdden herrschen im Hugelland Pseudogley-Braunerden vor, die sich aus L63lehm
mit sandiger Beimengung entwickelt haben. In den Auen des Hausleitener Bachs und der
Rott stehen Gleye und andere grundwasserbeeinflusste Béden an. Hohere Grundwasser-
stande bzw. grundwasserndhere Standorte finden sich somit nur in den Auen des Hausleite-
ner Bachs und der Rott.
Im Arten- und Biotopschutzprogramm des Landkreises Rotall-Inn wird das Rottal stidlich des

Untersuchungsgebiets als Schwerpunktgebiet des Naturschutzes eingestuft. Im Regionalplan
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der Planungsregion ,Landshut® (13) ist die Aue der Rott stidlich der B 388 und der Ortslagen
Edhof und Linden als Trenngriin und als Landschaftliches Vorbehaltsgebiet ausgewiesen.

Im Untersuchungsgebiet und der weiteren Umgebung gibt es keine Schutzgebiete im Sinne
des Naturschutzgesetzes und keine Schutzgebiete des européischen Schutzgebietsnetzes
Natura 2000 (FFH- und Vogelschutzgebiete). Als schutzwiirdige Biotope sind in der amtlichen
Biotopkartierung lediglich zwei Gehdlzbestdnde im Hiigelland in Norden erfasst; beide sind
von dem StralRenbauvorhaben nicht betroffen.

Auch Bodendenkmaler gibt es nur in groRerer Entfernung. Ein Baudenkmal liegt nordlich der

B 388 am dstlichen Rand des Untersuchungsgebiets und ist ebenfalls nicht betroffen.
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4 Technische Gestaltung der Baumal3hahme

41 Trassierung

4.1.1 StralRenkategorie und Trassierungselemente

4.1.1.1 Bundesstralie 388

Die Trassierung der B 388 (Stral3enkategorie LS II) entspricht den geltenden Richtlinien und
bleibt im Wesentlichen erhalten.

Die erforderlichen Trassierungsgrenzwerte gemall RAL werden eingehalten.

Die Elemente sind so aufeinander abgestimmt, dass keine Unstetigkeiten auftreten. Die Radi-

enabfolgen auch in den Ubergangsbereichen zur bestehenden Trasse liegen im guten Be-

reich.

Um beim Bauwerk 2.4 eine ausreichend lichte Durchfahrtshéhe von mind. 4,50 m einhalten
zu konnen, ist es erforderlich, die BundesstralRe auf ca. 430 m Lange um bis zu 1,55 m anzu-
heben und von ca. Bau-km 2+820 bis Bau-km 2+990 mit einer negativen Querneigung auszu-
statten. Aufgrund der geschwindigkeitsreduzierten Ortslage und des sehr gestreckten Linien-
verlaufes wird dies als unkritisch erachtet.

Fur den anzuhebenden Bundesstralienabschnitt bei Edhof (Bau-km 2+640 bis 3+070) kén-

nen die relevanten Grenzwerte in Bezug auf Hohen- und Lageplan eingehalten werden.

4.1.1.2 Kreisstralle PAN 20
Die KreisstraRe PAN 20 entspricht der StraRenkategorie LS IV (zwischengemeindliche
Stral3e).

DTV2030/2035 = 1.500/ 3.300 Kfz/ Tag (PAN 20 Nord / Sud)

DTV(SV)2030203s = 330/400 Fz/ Tag (PAN 20 Nord / Siid)

Die vorliegende Planung weist auf freier Strecke folgende Trassierungselemente auf:

Trassierungselemente Grenzwerte
Entwurfselemente T
(ungiinstigste Werte) (nach RAL)
min R [m] 255 200-400
min Hw [M] 600*Y 2.000
min Hk [m] 1.617*? 3.000
max s [%] 9,75*3) 8,0

Tabelle 1: Entwurfselemente fiir Neubauabschnitt der PAN 20
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Anmerkungen zu den verwendeten Trassierungselementen:

Aufgrund der vielen Zwangspunkte, der topographischen Verhaltnisse und der beengten bau-
lichen Verhaltnisse, lassen sich die erforderlichen Trassierungsgrenzwerte bei der Tieferlegung
der PAN 20 nicht einhalten.

Wegen der Uberschreitung der genannten Grenzwerte, der Anschlussrampen und der Fahr-
zeugriuckhaltesysteme ist in diesem Abschnitt der PAN 20 im Bereich der Gefélletiberschrei-

tung eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h vorgesehen.

*) Die lichte Durchfahrtshohe unter der BundesstraRe betragt aufgrund verschiedener
Zwangspunkte lediglich 4,50 m. Um diese Mindestanforderung sicherstellen zu kénnen, wird

u.a. die Wanne unter der Briicke mit einem Radius R = 600 m ausgerundet.

*2) |m Bereich der Kuppe bei Bau-km 0+327 muss eine vorhandene Werkszufahrt wieder an
die KreisstraRe angebunden werden. Die vorliegende Planung sieht fur die Zufahrt bereits

eine Langsneigung von 12 % vor. Damit die Zufahrt auch weiterhin befahrbar bleibt und ein
weiteres Abriicken der Kreisstral3e in Richtung Osten vermieden wird, musste der Kuppen-

halbmesser reduziert werden.

*3 Im Einmundungsbereich der norddstlichen Anschlussrampe wird die Steigung der PAN 20
durch eine Kuppen-Wannen-Abfolge abgesenkt, um die Langs-/ Quer- und Schragneigungs-
verhéaltnisse fiir ein- und abbiegende Fahrzeuge zu verbessern. Dadurch und wegen der un-
ter *2 genannten Punkte wird der Grenzwert der max. Steigung auf einer Lange von ca.

140 m Uberschritten.

Diese Steigungsstrecke hat hier eine Steigung von bis zu 9,75 %.

Die Radienfolgen liegen im guten Bereich. Die Linienfiihrung entspricht nach Lage und Hohe,

Querschnitt und Knotenpunktsausbildung den anerkannten Regeln der Technik.

4.1.2 Sichtweitenanalyse

4.1.2.1 Bundesstralle

Die Haltesichtweiten auf der BundestralRe werden im gesamten Ausbauabschnitt eingehalten.
Auch die erforderlichen Anfahrsichtweiten aus den Einmindungen der Verbindungsrampen in

die B 388 konnen sichergestellt werden.
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4.1.2.2 Kreisstralle PAN 20
Die Haltesichtweiten auf der Kreisstral3e werden im gesamten Verlegungsabschnitt eingehal-
ten. Auch die erforderlichen Anfahrsichtweiten aus den Verbindungsrampen in die Kreisstral3e

und sonstigen Zufahrten/ Einmindungen in die Kreisstral3e kdnnen sichergestellt werden.
4.2 Querschnitt und Befestigung

4.2.1 Bundesstral3e 388

4.2.1.1 Begrindung und Aufteilung des Regelquerschnittes

Die bestehende BundesstrafRe weist eine Fahrbahnbreite von 8,50 m auf; die Kronenbreite
betragt 11,50 m. Durch den geplanten Anbau eines Zusatzfahrstreifens wird der bestehende

Querschnitt auf den Regelquerschnitt RQ 15,5 verbreitert.

Es ergibt sich folgender StralRenquerschnitt:

Regelquerschnitt RQ 15,5

3 Fahrstreifen 3,75 + 050+ 3,25 + 350 = 11,00m

2 Randstreifen = 0,25 + 0,25 = 0,50m
2 Bankette = 2,50%Y + 1,50 = 4,00m
Kronenbreite = 15,50 m

Tabelle 2: Querschnittsmalie B 388

*) Soweit an bestehenden Fahrbahnrandern baulich nichts ver&ndert werden muss, werden die
vorhandenen 1,50 m breiten Bankette beibehalten. Die Kronenbreite reduziert sich dann von

15,50 m auf 14,50 m. Eine detaillierte Aufteilung des Querschnitts ist in Unterlage 6 enthalten.

4.2.1.2 Befestigung der Fahrbahn

Der Aufbau des Oberbaues richtet sich nach RStO 12/24. Fir die Ermittlung der maligebenden
Belastungsklasse wird der DTV-Wert der Verkehrsprognose 2035 herangezogen. Der DTV-
Wert fur das Jahr 2035 betragt 17.800 Kfz/24h. Entsprechend den Ausfiihrungen zu Punkt 2.4
wird der Schwerverkehr mit 1.600 Fz/24h angesetzt.

Gemal der RStO 12/24 ist der zukiinftigen Beanspruchung die Belastungsklasse Bk32 zu-

geordnet.
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4.2.1.3 Einordnung von LarmschutzmalRnahmen in den BundesstralRenquerschnitt
Larmschutzmafinahmen zu Lasten des StraRenbaulasttrégers sind erforderlich. Siehe dazu
auch die Ausfuhrungen zu Ziffer 5.1 LarmschutzmalBhahmen und Unterlage 11. In Abhangig-
keit von der jeweils zur Verfiigung stehenden Bauflache und der erforderlichen Schallreduzie-
rung sind bis zu 3,75 m hohe La&rmschutzwalle/ Auffillungen sowie Larmschutzwande von bis
zu 3,0 m Hohe vorgesehen.

Die Erdwalle und Boschungen von Geléandeauffullungen werden mit einer stral3enseitigen Bo-
schungsneigung von 1:1,75 - bei beengten Verhaltnissen von 1:1,5 - versehen. Die etwas fla-
chere Béschungsneigung von 1:1,75 gegentber der Regelbéschungsneigung von 1:1,5 ergibt
sich aus den bisherigen bodentechnischen Erfahrungswerten verschiedener Stralienbaumali-

nahmen (schluffig-tonige Béden mit hoher Béschungsrutschgefahr) im Landkreis Rottal-Inn.

In den Bereichen mit La&rmschutzwénden erhélt die Fahrbahn eine seitliche Entwasserungs-

rinne zur gesammelten Wasserabfiihrung.

4.2.2 Kreisstrale PAN 20

Der neu zu bauende Abschnitt der Kreisstrae PAN 20 wird bis zum Ubergang auf den Bestand
ab ca. Bau-km 0+500 durchgéngig mit einer asphaltierten Fahrbahnbreite von 6,50 m ausge-
baut.

Gemal der RStO 12/24 ist der zuklnftigen Beanspruchung die Belastungsklasse Bk3,2 zu-

geordnet.
Querschnitt PAN 20
Fahrbahnbreite 6,50 m
Kronenbreite 9,50 m

Tabelle 3: Querschnittsmale

Oberbau PAN 20
Belastungsklasse Bk3,2 RStO 12

Asphaltdeckschicht 3,0cm
Asphalttragschicht 19,0 cm
Frostschutzschicht 53,0 cm
Frostsicherer Gesamtaufbau 75,0cm

Tabelle 4: Oberbau
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4.2.3 Gemeindeverbindungsstral3e Auhof-Edhof

Die direkte Einmindung der Gemeindeverbindungsstral3e Auhof zur B 388 bei Bau-km 2+500
wird kiinftig geschlossen. Dadurch wird eine Verlegung und Verlangerung der GVS bis zum
Knotenpunkt Edhof erforderlich.

Die GVS Auhof-Edhof wird auf einer Lange von ca. 440 m neu erstellt und ab Bau-km 2+550
parallel und héhengleich zur B 388 gefihrt.

Bei ca. Bau-km 2+830 wird die GVS direkt an die nordwestliche Verbindungsrampe des Kno-
tenpunktes B 388 / PAN 20 angeschlossen.

Die Fahrbahnbreite betragt 5,50 m. In einzelnen Abschnitten sind Fahrbahnverbreiterungen im
Kurvenbereich erforderlich.

Fur den Oberbau wird die Belastungsklasse Bk1,0 gewahlt.

4.3 Kreuzungen und Einmindungen
Die bestehende B 388 besitzt zwischen Auhof und Linden mehrere Feldzufahrten, die Einmin-
dung der GemeindestralRe Auhof und des Auwiesenweges, die Zufahrt eines Gewerbebetrie-

bes sowie die Kreuzung mit der Kreisstrale PAN 20.

4.3.1 Einmundung der Gemeindeverbindungsstral3e bei Auhof (Bau-km 2+500)
Die direkte Einmindung der Gemeindeverbindungsstral3e Auhof zur B 388 bei Bau-km 2+500
wird kiinftig geschlossen. Dadurch wird eine Verlegung und Verlangerung der GVS bis zum
Knotenpunkt Edhof erforderlich (s. Ziff. 4.2.3)

4.3.2 Einmundung o6ffentlicher Feld- und Waldweg (Bau-km 2+600)

Bei Bau-km 2+600 mundet sidlich der B 388 der sog. Auwiesenweg in die Bundesstral3e ein.
Dieser Anschluss sowie weitere Grundstiickszufahrten in unmittelbarer Nahe mussen durch
den dreistreifigen Ausbau aufgelassen werden.

Dadurch wird eine Verlegung und Verlangerung des 6FW nach Osten erforderlich.

Der 6FW wird kiinftig Gber einen Linksabbiegestreifen innerhalb der Ortslage Edhof bei Bau-
km 2+700 an die B 388 angebunden. Zukinftig kann aufgrund der raumlichen Zwangspunkte
nur noch aus dem Auwiesenweg/ Gewerbebetriebszufahrt auf die B 388 rechts eingebogen
und umgekehrt, aus der B 388 in den Auwiesenweg/ Gewerbebetriebszufahrt links abgebogen
werden. Hierdurch werden — im Sinne des Gesamtausbaukonzeptes - kiinftig vor allem die

gefahrlichen Linkseinbiegevorgange in die B 388 unterbunden.
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4.3.3 Kreuzung B 388 mit der KreisstralRe PAN 20

In Edhof kreuzt die KreisstralRe PAN 20 die Bundesstral3e 388 hohengleich. Aufgrund der unter
Punkt 2.3 beschriebenen unzureichenden Verkehrsverhéltnisse ist ein Umbau der héhenglei-
chen Kreuzung zu einem teilplanfreien Knotenpunkt erforderlich.

Die Kreuzung mit der PAN 20 wird durch eine teilplanfreie Knotenpunktsform so umgebaut,
dass hier der kreuzende Verkehr entfallt.

Die Kreisstral3e wird dazu unter der Bundesstraf3e hindurchgefiihrt und mit einem unsymmet-
rischen halben Kleeblatt (Rampen im Nordwest- und Stdostquadranten) an die Bundesstralie

angeschlossen.

Die KreisstralRe muss beginnend vom Bahniibergang bei Edhof auf insgesamt 650 m Lange
komplett neu gebaut werden. Die Baulange ergibt sich zum einen durch die héhenfreie Que-
rung und zum anderen durch das Abriicken der Trasse vom bisherigen Fahrbahnverlauf auf-

grund verschiedener Zwangspunkte und topografischer Gegebenheiten.

So steigt nordlich der B 388 das Gelande sehr stark an. Die maximale KreisstralRenneigung
betragt kinftig abschnittsweise 9,75 % (im Bestand derzeit 9 %). Im Einmindungsbereich der
norddstlichen Anschlussrampe bei ca. Bau-km 0+198 wird die Steigung der PAN 20 durch eine
Kuppen-Wannen-Abfolge abgesenkt, um die Langs-/ Quer- und Schragneigungsverhaltnisse
fur ein- und abbiegende Fahrzeuge zu verbessern. Bei Bau-km 0+327 muss eine Betriebsaus-
fahrt zum Betonwerk Linden aufrechterhalten werden, deren Steigung nicht mehr als 12 %
betragen soll. Dariiber hinaus ist aus fahrdynamischen Griinden auch ein ausgewogener Li-

nienverlauf sicherzustellen.

Um beim Bauwerk 2.4 eine ausreichend lichte Durchfahrtshéhe von mind. 4,50 m einhalten zu
koénnen, ist es erforderlich, die BundesstralRe auf ca. 430 m Lange um bis zu 1,55 m anzuheben
und abschnittsweise mit einer negativen Querneigung auszustatten. Aufgrund der geschwin-
digkeitsreduzierten Ortslage und des sehr gestreckten Linienverlaufes wird dies als unkritisch
erachtet. Wegen der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs auf der B 388 sind an den Ab-

fahrten zu den Verbindungsrampen Ausfahrkeile vorgesehen.

Die erforderlichen Anfahrsichtweiten aus den Einmindungen und Zufahrten auf die Kreisstral3e

PAN 20 kénnen durch umfangreiche Béschungsausschlitzungen eingehalten werden.

Der Bahniubergang bei Edhof braucht nicht verandert zu werden.
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4.4 Baugrund

Fur die Erstellung eines baufachlichen Bodengutachtens wurden 2018-19 umfangreiche Boh-
rungen durchgefuhrt und mit dem Bodengutachter abgestimmt. Im Rahmen des Bodengutach-
tens wird der Forderung aus dem Erérterungstermin 2014 nach Uberpriifung der Standfestig-

keit von Béschungen entsprochen.

4.5 Entwéasserung

Die derzeit flichenhafte Entwasserung der Stral3enflache Uber die Bankette und Bdschungen
bleibt — soweit technisch mdglich - auch nach der MaZnahme bestehen.

Aufgrund der gestiegenen Anforderungen an die Vorbehandlung und Riickhaltung des Stra-
Renoberflachenwassers sind aber auch einige zusatzliche Malinahmen zur Verbesserung der

Strallenentwadsserung notwendig:

= Regenriickhaltemulde an der B 388 (Bau-km 2+030 — 2+500)
Von Bau-km 2+030 — 2+500 wird nordlich der B 388 eine breite Ruckhaltemulde mit hoch-
gesetzten Einlaufschachten angelegt. Durch Versickerung tber einen Bodenfilter mit Ablauf
in ein Sickerrohr wird das anfallende StraRenoberflachenwasser gedrosselt und vorbehan-
delt dem Hausleitner Bach zugefiihrt. Fiir den Fall einer Olhavarie wird vor dem Rohrlei-

tungsauslauf ein absperrbarer Absetzschacht vorgesehen.

= Regenriickhaltebecken RRB 2 bei Auhof (Bau-km 2+600)
Bei Bau-km 2+600 wird ein Regenriickhaltebecken mit Dauerstau zur Vorreinigung und
Ruckhaltung des StralRenoberflachenwassers der B 388 und der GVS Auhof - Edhof ange-
legt. Anschliel3end wird das gereinigte Oberflachenwasser in den Hausleitner Bach einge-

leitet.

= Regenriickhaltebecken RRB 3 am Knoten Edhof/ Nordwest (Bau-km 2+850)
Bei Bau-km 2+850 wird in der Innenflache der nordwestlichen Verbindungsrampe der B 388
mit der PAN 20 ein Regenriickhaltebecken mit vorgeschaltetem Absetzbecken integriert.
Auf diese Weise kann das anfallende Niederschlagswasser der PAN 20 und deren Rand-
bereiche nordlich der B 388, die in diesem Bereich mit einem max. Gefalle von 9,75 % nach
Suden féllt, abgefangen und riickgehalten werden. Die Ableitung des vorbehandelten Stra-
Benoberflachenwassers der Kreisstralie PAN 20 aus dem Regenrickhaltebecken RRB 3

erfolgt kunftig entlang der B 388/ GVS Auhof nach Westen zum Hausleitner Bach.
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= Regenriickhaltebecken RRB 4 am Knoten Edhof/ Stidost (Bau-km 2+930)
Bei Bau-km 2+930 wird in der Innenflache der suddstlichen Verbindungsrampe der B 388
mit der PAN 20 ein weiteres Regenriickhaltebecken RRB 4 angeordnet. Damit ist eine zu-
satzliche Vorbehandlung/ Rickhaltung des Stral3enoberflachenwassers aus der B 388 und
der Industriestral3e dstlich der KreisstralRe PAN 20 moglich, bevor eine Ableitung tber einen

bestehenden Graben nach Siden zum Rott-Flutkanal erfolgt.

4.6 Verkehrssicherheit der gewahlten Losung

Durch die geplante Ausbaumal3nahme wird durch

- den Umbau der héhengleichen Kreuzung bei Spanberg in einen héhenfreien Anschluss
- einem zusétzlichen Uberholfahrstreifen auf der B 388 in Fahrtrichtung Eggenfelden

- dem Ausbau und der verkehrssicheren Anbindung des Begleitweges

fur die Verkehrsteilnehmer kinftig eine verkehrssichere Losung gewdahrleistet.
4.7 Ingenieurbauwerke

4.7.1 Bruckenbauwerke

Im Ausbauabschnitt der B 388 von Auhof - Linden sind drei bestehende Briickenbauwerke
betroffen (ziff. 4.7.4/ Ziff. 4.7.5/ 4.7.7), die abgebrochen werden missen.

Erstmalig neu erstellt wird die Briicke der B 388 Uber die Kreisstrale PAN 20 (Ziff. 4.7.8).

Siehe dazu die Zusammenstellung in Unterlage 10.

Hinweis:

Die Bauwerke des Teilabschnittes Bau-km 0+000 bis 1+900 (BW 0.1 Briicke tiber den Zellhu-
ber Bach/ BW 1.1 Bahnbriicke Spanberg / BW 1.2 Briicke tber die Flutmulde des Faustlinger
Grabens) wurden bereits mit den Tekturunterlagen vom 01.07.2022 behandelt und mit dem
Beschluss vom 18.12.2023 festgestellt und sind nicht mehr Gegenstand dieser Teilplanfest-

stellungsunterlagen.

4.7.1.1 Abbruch der bestehenden Geh- und Radwegunterfiihrung im Zuge der B 388,
Bau-km 2+539
Die bestehende Geh- und Radwegunterfiihrung bei Bau-km 2+539 unter der B 388 wird ab-

gebrochen.
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Als Ersatz wird der kiinftige Geh- und Radweg mit dem Hausleitner Bach unter der B 388, der
GVS Auhof und einem 6FW mit dem neuen Rahmendurchlassbauwerk BW 2.1 (s. Ziff.
4.7.1.3) unterfuhrt.

4.7.1.2 Abbruch der bestehenden Briicke iber den Hausleitner Bach (Wellstahlrohr-
durchlass), Bau-km 2+573

Das bestehende Wellstahlrohrbauwerk bei Bau-km 2+573 im Zuge der B 388 tber den Haus-

leitner Bach wird abgebrochen und durch ein neues Rahmendurchlassbauwerk ersetzt.

(s. Ziff. 4.7.1.3).

4.7.1.3Bricke im Zuge der B 388, GVS und 6FW Uber den Hausleitner Bach und Geh-
und Radweg (Rahmendurchlassbauwerk)
BW 2.1; Bau-km 2+575
Fur die kiinftige Uberfiihrung der B 388, der parallel gefiihrten GVS Auhof-Edhof sowie eines
OFW (Uber den Hausleitner Bach wird bei Bau-km 2+575 ein neues gemeinsames Rahmen-
durchlassbauwerk erstellt.
Neben dem Hausleitner Bach wird zusatzlich ein Geh- und Radweg unter den o.g. Verkehrs-

wegen unterfihrt.

Hauptabmessungen
Bauart Stahlbetonrahmenbauwerk
Lichte Weite (LW) 11,00 m
Lichte H6he (LH) bis GRW =22,00m
Lange 350m

Tabelle 5: Bauwerksdaten BW 2.1

4.7.1.4 Abbruch der bestehenden Brlicke Uber den Hausleitner Bach im Zuge eines
O0FW, Bau-km 2+572

Das bestehende Brickenbauwerk bei Bau-km 2+572 im Zuge eines 6FW Uber den Hausleit-

ner Bach wird abgebrochen. Der 6FW wird klinftig Gber das neue Rahmendurchlassbauwerk

(s. Ziff. 4.7.1.3) Uber den Hausleitner Bach gefuhrt.

4.7.1.5 Unterfihrung der PAN 20

BW 2.4; Bau-km 2+894
Durch den Umbau der bestehenden héhengleichen Kreuzung bei Edhof zu einem teilplanfreien
Knotenpunkt wird zur Unterfihrung der KreisstralBe PAN 20 ein neues Briickenbauwerk not-

wendig. Nordlich der B 388 muss ein Gehweg, siidlich ein kombinierter Geh- und Radweg uber
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das Kreuzungsbauwerk gefiihrt werden. Die lichte Weite wurde so gewahlt, dass beidseits der
KreisstralRe mindestens jeweils ein Gehweg/ Geh- und Radweg mit Seitentrennstreifen hin-
durchgefuhrt und eine ausreichende Sicht (Haltesicht und Anfahrsichtweiten) aus den Ram-

peneinmindungen in die KreisstralRe gewahrleistet werden kann.

Hauptabmessungen
Bauart Stahlbetonbauwerk
Lichte Weite (LW) 13,00 m
Lichte Hohe (LH) 450 m
Breite zw. d. Gelandern 23,15 m

Tabelle 6: Bauwerksdaten BW 2.4

4.7.2 Stlitzmauerbauwerke

4.7.2.1 BW 2.2 Stitzmauer (gelande-/ dammseitig)

Aufgrund der Gradientenanhebung der B 388 vor dem Knotenpunkt Edhof ist als Abgrenzung
der B 388 zur Wohnbebauung von ca. Bau-km 2+740 bis 2+890 eine geldndeseitige Sttitz-
mauer erforderlich. Auf der Stitzmauer wird eine zusétzliche Larmschutzwand angeordnet.
Die Wandhdhe betragt zwischen 2,0 — 3,5 m.

Die Wandlange betréagt ca. 180 m

4.7.2.2 BW 2.3 Stutzmauer (hangseitig)

Um den Platzbedarf fur die Parallelfihrung der B 388 und der GVS Auhof — Edhof zu schaf-
fen, ist nordlich der GVS von ca. Bau-km 2+655 bis 2+800 eine hangseitige Stlitzmauer erfor-
derlich.

Die Wandhdhe betragt zwischen 2,0 — 3,0 m.

Die Wandlange betréagt ca. 140 m

4.8 Larmschutzanlagen /Blendschutzbauwerke
Entlang der Ausbaustrecke sind bei Auhof und Edhof Larm- und Blendschutzwande von bis zu

3,0 m Hohe erforderlich. Eine Ubersicht dazu ist in Unterlage 11.1 zu finden.

4.9 Strallenausstattung

Schutzplanken, Leiteinrichtungen, Markierung und Beschilderung werden nach den geltenden
Richtlinien bzw. einer Verkehrsschau mit der zustandigen StralRenverkehrsbehdrde erstellt.

Von den einschlagigen Richtlinien abweichende Maflinahmen sind nicht vorgesehen.
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4.10 Offentliche Verkehrsanlagen

Da im Umgriff des Briickenbauwerkes BW 2.4 (Unterfihrung der PAN 20) Schutzeinrichtungen
zwischen der B 388 und den Geh- und Radwegen erforderlich werden, missen die bestehen-
den Busbuchten bei ca. Bau-km 2+825 und 2+850 weiter nach Osten verlegt werden. Die Bus-
bucht sudlich der B 388 wird am Bauende bei ca. Bau-km 2+980 situiert, die Busbucht nordlich
der B 388 bei ca. Bau-km 3+000.

Beide Busbuchten werden in Richtung Westen tber einen Gehweg bzw. einen Geh- und Rad-
weg an das Bauwerk BW 2.4 angebunden. Dort ist Uber Treppen und einen barrierefreien Geh-
weg westlich des Bauwerkes eine hdhenfreie Querung der B 388 mdglich. Dartiber hinaus kann
durch zusétzliche Querungsmdoglichkeiten das weiterfiihrende Begleitwegenetz erreicht wer-

den.

4.11 Radwegenetz

Im Zuge des Ausbaus der B 388 wird auch das Geh- und Radwegenetz zwischen Eggenfelden

und Linden verbessert.

Der auf der Siidseite der B 388 verlaufende Geh- und Radweg wird vom Bauende von Linden
her nach Westen bis zum neu zu erstellenden Auwiesenweg bis Bau-km 2 + 600 verlangert.
Dort wird der Geh- und Radweg bei Auhof bei Bau-km 2+575 mit dem neu zu erstellenden
BW 2.1 mit dem Hausleitner Bach unter der B 388 unterfiihrt und auf der Nordseite an die GVS
Auhof angeschlossen.

In Edhof wird im Bereich des Knotenpunktes der B 388 mit der PAN 20 das bestehende Geh-
und Radwegenetz an die Héhenfreimachung der Kreuzung angepasst und durch das BW 2.4
eine zusétzliche hohenfreie Querungsmaoglichkeit fur FulRganger und Radfahrer geschaffen:
Hierfur werden an den zwei Rampenéasten des Knotenpunktes jeweils begleitende Gehwege
bzw. Geh- und Radwege angelegt, unter der B 388 im Zuge der PAN 20 unterfihrt und an das
weiterfuhrende Wegenetz (GVS Auhof im Nordenwesten bzw. Gehweg / PAN 20 in stdlicher

Richtung nach Hebertsfelden) angebunden.

Durch die zuvor genannten Malinahmen wird das Geh- und Radwegenetz im Zuge der Bau-

malnahme verbessert und die Attraktivitat gesteigert.
412 Leitungen

Die von der Baumafinahme berihrten Leitungen und Kabel der 6ffentlichen und privaten Ver-

sorgung werden den einschléagigen Vorschriften entsprechend gesichert bzw. umgebaut. Die
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Kostentragung richtet sich nach den bestehenden Vereinbarungen bzw. den rechtlichen Vor-

schriften.

Im gegenstéandlichen Ausbauabschnitt werden Stromkabel, Fernmeldeleitungen, Wasserver-

sorgung und Gasversorgung berthrt.

Ebenfalls wird in diesem Bereich eine Abwasserleitung der Gemeinde Hebertsfelden (Misch-

wasserkanal im Freigefalle und Druckleitung) bertihrt.

5 Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen

5.1 LarmschutzmalBnahmen

Nach 88 41 und 50 des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist beim Bau 6&ffentlicher
Stral3en sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umweltauswirkungen durch Ver-
kehrsgerdusche, Abgase etc., die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind, hervorgerufen
werden konnen.

Um die Larmbelastung fiir die im Planungsgebiet vorhandene Bebauung mdglichst gering zu
halten bzw. die Grenzwerte in grol3en Bereichen einzuhalten, wurden bei der Trassenplanung
aktive LarmschutzmalRnahmen berticksichtigt.

Fur die Fahrbahndeckschicht wird unter anderem ein larmarmer Belag verwendet.

Den nachfolgenden Aussagen zur Bericksichtigung und Abwagung der Belange des Larm-
schutzes werden die ,Richtlinien fir La&rmschutz an StralRen — Ausgabe 2019 (RLS-19)" und
die Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 zugrunde gelegt (16. BImSchV). Als
wissenschaftliche Zusammenfassung entsprechen die darin enthaltenen maRRgeblichen Grenz-
werte den neuesten technischen und medizinischen Erkenntnissen tber die Auswirkung und

Zumutbarkeit des Verkehrslarms.

Die Larmvorsorge durch Vermeidung unzumutbarer Einwirkungen von Verkehrslarm ist beim
Neubau oder der wesentlichen Anderung vorgeschrieben. Als durchschnittliche tagliche Ver-

kehrsmenge wird der Prognoseverkehr 2035 zugrunde gelegt.

Die Larmuntersuchung wurde fiir die an der Trasse nachstgelegenen Anwesen durchgefihrt.
Insgesamt wurden im Abschnitt Auhof — Linden 19 Gebaude untersucht. Die Berechnung des
Verkehrslarms erfolgte mit dem Softwareprogramm CadNa. Die Ergebnisse einschliel3lich der

fur die Gebiete maRgebenden Grenzwerte sind in Unterlage 11 ausfiihrlich dargestellit.
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Ergebnis:
Die Verkehrslarmimmissionen an den durch die Berechnungspunkte Nr. 45 bis 99 (siehe Un-

terlage 11.2) gekennzeichneten Wohngebauden wurden berechnet.

Durch aktive LarmschutzmaRnahmen (larmarmer Fahrbahnbelag, Gelandeauffullungen, Larm-
schutzwélle und Larmschutzwéande) kann die Einhaltung der einschlagigen Immissionsgrenz-
werte weitgehend erreicht werden.

Es verbleiben jedoch noch Wohn- und Aufenthaltsgebdude, die zusatzlich Anrecht auf passi-

ven Larmschutz haben. Die entsprechenden Ergebnisse sind in Unterlage 11 ersichtlich.

5.2 MalRnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Wasserschutzgebiete werden nicht berthrt.

5.3 MalBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Besondere Malinahmen zur Einpassung der Stral3e in bebaute Gebiete sind nicht erforderlich.

5.4 Jagdgenossenschaftsgrenzen
Die Jagdgenossenschaftsgrenzen sind mit den Gemarkungsgrenzen identisch. Neuordnungs-
bedarf besteht nicht.

5.5 Naturschutz-/Ausgleichsmallinahmen zum Schutz von Natur und Land-
schaft

Zentrale Bedeutung im naturschutzfachlichen MalRhahmenkonzept haben zunachst die MalR3-
nahmen, die in Art und Umfang zwingend notwendig sind, um artenschutzrechtliche und wei-
tere naturschutzrechtliche Verbote zu umgehen sowie im Bedarfsfall Ausgleichserfordernisse
gemal Waldrecht zu erfillen. Da keine gesetzlich geschiitzten Biotope gemal § 30 BNatSchG
i.V.m. Art. 23 BayNatSchG beeintrachtigt werden, und keine Waldbestande im Sinne der Wald-
gesetze verloren gehen, sind hier lediglich vorgezogene Ausgleichsmafinahmen (= sog. CEF-
Malinahmen) zur Vermeidung artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande notwendig.

Diese CEF-MalRnahmen beschranken sich im vorliegenden Fall auf das Anbringen einiger Fle-
dermauskasten, um im Sinne eines ,worst-case-Ansatzes” etwaige Quartierverluste von
.Baumfledermausen” vorab zu kompensieren (Mal3nahme 1.1 Acer). Aktuell gehen zwar keine
typischen Hoéhlenbaume mit potenziell geeigneten Baumquartieren fur Fledermause verloren,
es sind aber Geholzbestande betroffen, in denen einige altere Baume mit dichtem Efeube-

wuchs vorkommen und folglich darin zumindest Zwischenquartiere von Fledermausen nicht
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ganzlich ausgeschlossen werden kdnnen. Diese vorgezogene Ausgleichsmalinahme wird folg-
lich nur zur Sicherheit in das naturschutzfachliche Ma3hahmenkonzept aufgenommen, um ggf.
eine Auslésung des Verbotstatbestands der Schadigung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten
bei den ,Baumfledermausen” zu vermeiden. Sie leistet aber keinen Beitrag zur flichenbezoge-
nen Kompensation in Wertpunkten.

Der flachenbezogene Kompensationsbedarf wird durch AusgleichsmalRnahmen gedeckt, die
ganz allgemein zur Forderung naturbetonter Lebensrdaume und zur Strukturanreicherung der
Landschaft beitragen. Hierzu ist auf einer bisher als Acker und auf zwei bislang als Griinland
intensiv genutzten Flachen eine Entwicklung von moglichst artenreichen Extensivwiesen vor-
gesehen. Die beiden Ausgleichsmafinahmen 2.1 A und 2.2 A liegen innerhalb des Planungs-
gebiets zwischen der B 388 und der im Siden verlaufenden Bahnlinie, wobei sich die Aus-
gleichsflache 2.1 A am Hausleitener Bach in einem Bereich befindet, der zum Ausgleich von
Retentionsraumverlusten abgegraben bzw. vertieft wird. Die AusgleichsmalRnahme 2.3 A liegt
ca. 2 km weiter im Osten unmittelbar dstlich des Einzelanwesens Wengl auf der Stidseite der
B 388. Da mit diesen AusgleichsmalRnahmen der flachenbezogene Kompensationsbedarf in
Wertpunkten nicht vollstandig gedeckt werden kann, werden die Ubrigen Wertpunkte von einer
Okokontoflache des StBA bei Hirschhorn abgebucht. Diese Okokontoflache liegt knapp 7 km
sudwestlich des Bauvorhabens im Gemeindegebiet des Marktes Wurmannsquick.

Im Zuge des Bauvorhabens wirde sich infolge der kleinflachigen Inanspruchnahme von Aue-
bdden, die als seltene und empfindliche Béden zu betrachten sind, ein zusatzlicher Kompen-
sationsbedarf fur die Beeintrachtigung der Bodenfunktionen ergeben. Ein Grol3teil der betroffe-
nen Auebdden in Strallennéhe ist jedoch in weiten Teilen bereits durch Erdbewegungen in der
Vergangenheit Uberprégt, und im Rahmen des Ausgleichskonzepts findet in gro3em Umfang
eine Nutzungsextensivierung auf vergleichbaren Standorten statt. Die Kompensation fur die
Beeintrachtigung der Bodenfunktionen kénnen somit mit den KompensationsmalRnahmen fur
die Eingriffe in die Biotopfunktionen (= Schutzgut Arten und Lebensrdume) kombiniert werden,
ohne dass sich ein zusétzlicher Flachenbedarf ergibt.

Bezuglich der Wasserfunktionen ist hervorzuheben, dass es vorhabensbedingt zu keinen nen-
nenswerten Beeintrachtigungen kommt; vielmehr wird durch die Errichtung eines groéRReren
Brickenbauwerks Uber den Hausleitener Bach kiinftig eine Verbesserung der biologischen
Durchgéangigkeit erzielt. Die Optimierung der StralRenentwasserung mit Errichtung einiger
Ruckhaltemulden und Rickhaltebecken fiihrt au3erdem zu einer Verringerung von Stoffeintré-
gen in die Oberflachengewdasser und liefert einen Beitrag zu einer héheren Grundwasserneu-

bildung.
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Das naturschutzfachliche Malinahmenkonzept wird ergénzt durch mehrere Vermeidungsmaf3-
nahmen, mit denen baubedingte Beeintréachtigungen von Arten und Lebensraumen so weit wie
maglich vermieden werden sollen.

Von der Versiegelung und Uberbauung sind in der N&he der B 388 und PAN 20 insgesamt
3,23 ha bislang landwirtschaftlich genutzte Flachen betroffen; davon werden aktuell 2,13 ha als
Acker und 1,10 ha als Intensivgrinland genutzt. Weitere als Extensivgriinland eingestufte und
teilweise betroffene Flachen liegen innerhalb der Ortslagen und werden nicht landwirtschaftlich
genutzt, sondern als 6ffentliche Grunflachen gepflegt (siehe Tabellen zur Ermittlung des Kom-
pensationsbedarfs, Unterlage 12.6).

Fur die AusgleichsmalRBhahmen werden bislang landwirtschaftlich intensiv genutzte Grundsti-
cke bzw. Teilflachen davon mit einer Gesamtflache von 2,52 ha herangezogen; davon wurden
bislang ca. 0,18 ha als Acker und 2,34 ha als Intensivgriinland genutzt (siehe Darstellung des
Kompensationsumfangs in Unterlage 12.6).

Um den agrarstrukturellen Belangen entgegen zu kommen, werden im Rahmen des entwickel-
ten naturschutzfachlichen MalRRnahmenkonzepts keine Flachen komplett aus der landwirt-
schaftlichen Nutzung genommen, sondern sie werden lediglich in eine extensive und natur-
schutzfachlich héherwertige Nutzungsform tberfihrt. Die Ausgleichsflachen bleiben weiterhin
in landwirtschaftlicher Bewirtschaftung und werden im Sinne einer Produktionsintegrierten
KompensationsmaRnahme (PIK) kiinftig als Extensivwiesen bewirtschaftet.

AulRerdem werden fur die AusgleichsmalRnahmen Uberwiegend Flachen herangezogen, die
bereits im Vorfeld von den Eigentiimern an das StBA Passau verkauft wurden und sich daher
bereits im Eigentum der 6ffentlichen Hand befinden. Ein groRRer Teil der Wertpunkte wird vom
Okokonto des StBA abgebucht.

Die Eingriffe in das Landschaftsbild werden durch die Gestaltungsmafinahmen entlang der
Ausbaustrecke und auf den neuen Béschungen bzw. StraRenbegleitflachen der Knotens B 388
/ PAN 20 kompensiert. Daflr wurde ein Gestaltungskonzept entwickelt, das vorrangig land-
schaftsasthetische Zielsetzungen verfolgt.

Bei Flachen, die voriibergehend wéhrend der Bauzeit in Anspruch genommen werden, ist nach
Abschluss der Bauarbeiten eine Wiederherstellung vorgesehen, die sich am urspringlichen

Zustand und an landschaftsasthetischen Aspekten orientiert.

Zusammenfassend ergibt sich folgender Uberblick tiber die zum Schutz von Natur und Land-

schaft geplanten MaRnhahmen:
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e Kurzbeschreibung der MaRnahme DTG (e,
nummer Umfang

Vorgezogene AusgleichsmalRnahmen zur Vermeidung artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande
(Manahmenkomplex 1)

12 Stuck
1 Acer Anbringen von Fledermauskasten (und zusétzlich
4 Vogelnistkéasten)

AusgleichsmaRnahmen zur Férderung naturbetonter Lebensraume und zur Strukturanreicherung der
Landschaft (MaBnahmenkomplex 2)

21A Entwicklung einer artenreichen Extensivwiese am Hausleitener Bach 0,18 ha

Entwicklung einer artenreichen Extensivwiese zwischen B 388 und

22A | Bannlinie auf Hohe Auhof 0.26/ha
23A Entwicklung einer artenreichen Extensivwiese bei Weng| 1,04 ha
24 A Abbuchung der Wertpunkte von der Okokontofléche ,Hirschhorn® ca. 1,04 ha

AusgleichsmaRnahmen zur Neugestaltung des Landschaftsbilds (MaRnahmenkomplex 3)

31G Anlage magerer Standorte mit Magerrasenansaat 0,11 ha
32G Baum-Strauchpflanzung, vorwiegend dicht 0,28 ha
3.3G Strauchpflanzung, vorwiegend dicht 0,13 ha
34G Pflanzung von Einzelbdumen (Laubbaum, Hochstamm) 9 Stiick

Die Ubrigen StralRenbdschungen und sonstigen StralBenbegleitflachen, auf denen keine speziellen Gestaltungs-
mafRnahmen vorgesehen sind, werden mit Regiosaatgut begriint und im Rahmen der Unterhaltung des StralRen-
begleitgrins gemaf den einschlagigen Vorschriften gepflegt.

Vermeidungsmalnahmen zum Schutz von naturschutzfachlich bedeutsamen Flachen und Strukturen

41V Schutzeinrichtung wahrend der Bauzeit zur Begrenzung des Baufelds (ggf. Schutzzaun)

42V Keine Inanspruchnahme angrenzender schutzwiirdiger oder empfindlicher Flachen

Fur das geplante Ausbauvorhaben wurde auRerdem eine Unterlage zur speziellen artenschutz-
rechtlichen Prifung (saP; Unterlage 12.4) erstellt.

Das Gutachten kommt zu dem Ergebnis, dass fur einen grof3en Teil der im Untersuchungsge-
biet vorkommenden oder potenziell zu erwartenden Arten eine relevante Betroffenheit von
vorne herein ausgeschlossen werden kann. Dies ist damit zu begrinden, dass unmittelbar im
Einflussbereich des Vorhabens meist nur ungtinstige oder suboptimale Habitate existieren, und
derzeit schon die stral3ennahen und vorhabensbedingt betroffenen Teilflachen von stérungs-
empfindlicheren Arten gemieden werden.

Beim Uberwiegenden Anteil der moéglicherweise betroffenen Arten wird nicht gegen das Sché-
digungsverbot verstofRen, da nur kleinflachig in (potenzielle) Lebensraume eingegriffen wird,
und die 6kologische Funktion der betroffenen Fortpflanzungs- oder Ruhestatten im raumlichen

Zusammenhang weiterhin gewabhrt bleibt.
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Lediglich bei der Artengruppe der Flederméuse, die Quartiere in Ba&umen nutzen, kann eine
Beeintrachtigung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten nicht ganzlich ausgeschlossen werden,
da sich in einigen alteren Baumen mit starkem Efeubewuchs evtl. nicht zu entdeckende Hoéhlen,
Spalten oder Risse befinden. Daher werden im Sinne eines ,worst-case-Ansatzes*" fir die mog-
licherweise betroffene Artengruppe der ,Baumflederméuse” vorgezogene funktionserhaltende
Ausgleichsmalinahmen (= CEF-Malinahmen) fir notwendig erachtet. Wie oben ausgefuhrt
sind als CEF-Malinahme einige Fledermausk&asten an geeigneten Baumen in der Umgebung
der Eingriffe vorgesehen. Da zur Vermeidung der Konkurrenz durch héhlenbriitende Vogelar-
ten auch einige Vogelnistkdsten angebracht werden, profitieren davon auch die Hohlenbrter.
Bei keiner der betroffenen oder mdglicherweise betroffenen Arten wird vorhabensbedingt ge-
gen das Storungsverbot verstofR3en, da in Anbetracht der bereits bestehenden Stérungsein-
flisse durch das StralRenbauvorhaben keine nachteiligen Folgen auf den Erhaltungszustand
der lokalen Populationen zu erwarten sind.

Totungen und Verletzungen von ,Baumflederméusen” und Jungvigeln sowie Gelegeverluste
von Vogelarten, die in Gehdlzbestanden briiten, werden vermieden, indem die Baumfallungen
und Gehdlzbeseitigungen gemal den gesetzlichen Vorgaben im Zeitraum zwischen 1. Oktober
und 28. Februar erfolgen. Die ,Verdachtsbdume®, in denen hinter dichtem Efeubewuchs Fle-
dermausquartiere nicht ganzlich ausgeschlossen werden kénnen, werden erst nach dem 1.
November geféllt.

AbschlieRend ist festzuhalten, dass durch das hier zu betrachtende Strallenbauvorhaben —
unter Einbeziehung der genannten Vermeidungs- und CEF-MalRBhahmen — keine artenschutz-

rechtlichen Verbotstatbestande ausgelést werden.
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5.6 Ausgleich fur Verlust an Hochwasserrickhalteraum

Fur die Querung der B 388 und der GVS Auhof am Hausleither Bach wurde 2024 ein hydro-
technisches Gutachten erstellt.

Im Gutachten werden drei Varianten zur Ausfiihrung der Querungsbauwerke tber den Haus-
leitner Bach im Hinblick auf den Hochwasserabfluss untersucht.

Auf Grundlage der Berechnungsergebnisse des Gutachtens wird das Bauwerk BW 2.1 tber
den Hausleitner Bach kiinftig als gemeinsames Rahmendurchlassbauwerk (fir B 388, GVS
Auhof und 6FW) ausgefihrt.

Die Abmessungen des Bauwerks wurden fir den Hochwasserabfluss optimiert.

Hierzu wurde die Lichte Weite (LW) des Bauwerkes von ca. 5 m auf 11 m vergroRRert. Zusatzlich
ist ein separater Flutdurchlass DN 1500 westlich des Bauwerkes vorgesehen.

Durch die Verbreiterung der B 388 und die parallele Fihrung der GVS Auhof entsteht durch
die zusatzlichen Dammschittungen im HW-Abflussbereich des Hausleitner Baches ein Aus-
gleichsbedarf an Hochwasserriickhalteraum (Retentionsraum).

Das auszugleichende Retentionsraumvolumen betrdgt gemanr Gutachten ca. 995 ms.

Fur den Ausgleich ist siidwestlich des Bauwerkes eine Abtragsflache vorgesehen.

Daruber hinaus wird ndrdlich des Bauwerkes beidseitig des Hausleitner Baches der Gewas-
serrandstreifen abgeflacht.

Mit den angegebenen Mal3hahmen wird der erforderliche Hochwasserriickhalteraum im ge-
genstandlichen Gewésserabschnitt des Hausleitner Baches vollstandig wiederhergestellt und
gleichzeitig der Gewéasserrandstreifen 6kologisch aufgewertet.

Durch die 0.g. Bauwerksgestaltung und die AusgleichsmafRnahmen kdnnen tberdies auch die
Wasserstandshohen bei extremen Abflissen im bebauten Bereich (nérdlich des Bauwerkes)

reduziert werden.
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6 Verfahren

6.1 Grunderwerb

Zum Ausbau der B 388 und fir die notwendigen FolgemalRnahmen (Ausgleichsflachen gemaf
Naturschutzrecht) wird privates Grundeigentum in Anspruch genommen. Die betroffenen
Grundstiicke und die bendgtigten Flachen sind dem Grunderwerbsplan und dem Grunderwerbs-
verzeichnis zu entnehmen.

Im Vorgriff auf das gegenstandliche Bauvorhaben konnte vom Vorhabenstrager ein Anwesen

direkt an der Kreuzung Edhof erworben und beseitigt werden.

Die fur das Bauvorhaben erforderlichen Eingriffe in das Privateigentum sind im 6ffentlichen
Interesse erforderlich und werden im Wege der Entschadigung ausgeglichen. Uber die Inbe-
sitznahme, die Abtretung und die HOhe der Entschadigung wird jedoch nicht im Planfeststel-
lungsverfahren entschieden, sondern in eigenen Verhandlungen oder Entschadigungsverfah-

ren, fur die der festgestellte Plan Voraussetzung ist.

Teile der fur die MalRnahme dauernd benétigten Flachen befinden sich in 6ffentlicher Hand.

Die StraRenbauverwaltung ist bestrebt, den Landbedarf durch freih&ndigen Erwerb zu decken.

Im Grunderwerbsplan und im Grunderwerbsverzeichnis sind auch diejenigen Flachen aufge-
fuhrt, die wahrend der Baumafinahme voribergehend in Anspruch genommen werden mds-

sen.

6.2 Planfeststellung

Beim Ausbau der B 388 handelt es sich um eine Malinahme, fir die die Durchfiihrung eines
Planfeststellungsverfahrens gemaR § 17 FStrG erforderlich ist. Bei allen Bauabschnitten der
MaRnahme handelt es sich entweder um wesentliche Anderungen vorhandener StralRen oder

um Neubauten.

Im Rahmen der Planfeststellung wird auch die Widmung bzw. Umstufung von neuen bzw. von
bestehenden Stralen geregelt. Genauere Angaben hierzu sind dem Regelungsverzeichnis

(Unterlage Nr. 7.2 ) zu entnehmen.

AuBRerdem umfasst die Planfeststellung alle weiteren erforderlichen wasserrechtlichen, natur-

schutzrechtlichen und denkmalschutzrechtlichen Genehmigungen bzw. Erlaubnisse.
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6.3 UVP-Pflicht

Aufgrund von Einwendungen musste nach dem Erdrterungstermin (2014) die Planung gean-
dert werden. Die Ergebnisse dieses Plan&nderungsprozesses sind in Form von Deckblattern
vom 01.03.2018 dargestellt. Parallel zur Ausarbeitung der technischen Planung wurde auch
die UVP-Pflicht im Einzelfall nach dem Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz (alt) untersucht.
Die Untersuchung beinhaltet Aussagen hinsichtlich der Merkmale und des Standorts des Ge-
samtvorhabens BA Il zwischen Eggenfelden/Altenburg und Linden (L&nge der Ausbautrasse
der B 388: 3,1 km/ Neubauldnge PAN 20: 0,65 km, Neuanlage Geh- und Radweg auf ca. 0,4
km — geschétzte 6,4 ha neue Flacheninanspruchnahme mit ca. 2,7 ha Neuversiegelung) und
des Standortes (Ausbau erfolgt an/ entlang der bestehenden B 388 / PAN 20, keine Altlasten-
bereiche, keine Flachen mit besonderer Bedeutung fur Fischerei, Land- / Forstwirtschaft, keine
vorhabensbedingte Betroffenheit schutzwirdiger Boden, keine Betroffenheit von Oberflachen-
gewdassern und Grundwasservorkommen mit besonderer Bedeutung. Das Vorhaben fihrt —
wie aus den Planunterlagen ersichtlich - zu einer Betroffenheit von Wohngebieten, sonstigen
Sachgutern, Lebensraumen mit besonderer Bedeutung fiir Pflanzen und Tiere, Flachen mit
besonderer Bedeutung fiir den Naturschutz (Baumreihen), gesetzlich geschiitzten Biotopen,
Uberschwemmungsgebieten und Gebieten mit hoher Bevolkerungsdichte) und kommt zum Er-
gebnis, dass erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen nicht zu erwarten sind. Dies gilt auch
deshalb, weil empfindliche Nutzungen oder Bestande infolge der bestehenden Stral3en bereits
Vorbelastungen ausgesetzt sind.

Das Vorhaben ist daher — auch unter Einbeziehung der enthaltenen Plananderungen aus den
Tekturunterlagen 2025 - nicht UVP-pflichtig.
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7 Durchfihrung der Baumafinahme

Hinweis:

Die Bauabschnitte BA 1 (Altenburg - Spanberg) und BA 2 (Bahnbriicke und Knotenpunkt
Spanberg) wurden bereits mit den Tekturunterlagen vom 01.07.2022 behandelt und mit dem
Beschluss vom 18.12.2023 festgestellt und sind nicht mehr Gegenstand dieser Teilplanfest-

stellungsunterlagen.

Die gegenstandliche Ausbaumafnahme Auhof - Linden kann in mehreren Abschnitten durch-

gefuhrt werden.

= BA3: Bau-km 1+900 bis 2+640
Anbau der Zusatzfahrspur einschl. Larmschutzmafinahmen sowie Neubau des Bauwer-

kes uUber den Hausleitner Bach

= BA4: Bau-km 2+640 bis 3+100
Umbau der Kreuzung bei Edhof

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung soll wahrend der gesamten Bauzeit der Verkehr auf
der B 388 weitgehend zweistreifig aufrecht erhalten werden. Hierzu sind die entsprechenden
Bauumfahrungen in den Unterlagen bertcksichtigt.

Fir die Herstellung der Ubergange sind zum Teil temporare Vollsperrungen erforderlich.
Da die Baumal3inahme aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens und der fehlenden Umlei-

tungsmaglichkeiten nur abschnittsweise umgesetzt werden kann, wird die gesamte Bauzeit auf

ca. 3 Jahre geschétzt.
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