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1. Allgemeine Grundlagen

Rechtsgrundlagen

Bundesimmissionsschutzgesetz (8§ 41 bis 43 BImSchG);
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97)

Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen RLS-19

Berechnungsverfahren
Teilstiick-Verfahren nach RLS-19

Software
CadNaA Version 2023

Die Berechnungen erfolgten durch das Staatliche Bauamt Passau.

2. Emissionsdaten

2.1 Verkehrsbelastungen

Fur das StraRenbauvorhaben wurde vom Ing. Biro Kurzak eine Verkehrsuntersuchung durch-
gefuhrt (s. Anlage 1 zur Unterlage 1).

Fur die Larmberechnung wurden die im Gutachten prognostizierten Verkehrsbelastungen und
Schwerverkehrsanteile (Tag/ Nacht) des Jahres 2030 verwendet.

GemalR einer erganzenden Stellungnahme des Gutachters vom 25.08.2022 (s. Anlage 1 zur
Unterlage 1) kdnnen die im Verkehrsgutachten fiir das Jahr 2030 prognostizierten Belastungen
auch fur das Jahr 2035 angesetzt werden. Die Eingangswerte fiir die Larmberechnung und
die Ergebnisse bleiben somit auch fiir das Prognosejahr 2035 unverandert.

Diese sind in der Anlage zur Unterlage 11 (Planskizze Nr. 7) ersichtlich.

Bundesstralle B 388
DTV2030/2035 = 17.800 Kfz/24h
DTV-SV2030/2035 = 1.600 Fz/24h

P2tag = 8 % [Schwerverkehrsanteil tags]

P2nacht = 14% [Schwerverkehrsanteil nachts]
Die Verwendung eines larmtechnisch optimierten Belages fur die Fahrbahnoberflache wurde

mit dem entsprechenden Korrekturbetrag fur den Stralendeckschichttyp beriicksichtigt.
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PAN 20 und Anschliisse

Aufgrund der anschlie3enden Gewerbegebiete wurde fir die neu zu erstellende Kreisstral3e

PAN 20 und deren Anschlussrampen an die B 388 ein vergleichsweise hoher Schwerverkehrs-

anteil fir die Larmberechnung berucksichtigt.

DTV2030/ 2035 =
DTV-SV2030/ 2035 =
Porag = 11-22 %
P2,Nacht = 10 — 20 %

GVS Auhof-Edhof

1.500 — 3.300 Kfz/24h
330 - 400 Fz/24h

[Schwerverkehrsanteil tags]

[Schwerverkehrsanteil nachts]

Der zu verlegende bzw. neu zu erstellende Teilabschnitt der Gemeindeverbindungsstralie bei

Auhof und Edhof wird in der Larmberechnung mit einer DTV-Belastung von 300 Kfz/24 h

bericksichtigt.

2.2 Strallensteigungen / Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Die abschnittsweise notwendigen Steigungszuschlage werden automatisiert von der Berech-

nungssoftware in Abhangigkeit von der jeweiligen Stral3enlangsneigung ermittelt und direkt

in die Berechnungen integriert.

Die zu erwartende zulassige Hochstgeschwindigkeit wird entsprechend der Geschwindigkeits-

begrenzungen auf dem Ausbauabschnitt der Bundesstrafl3e und der Kreisstral3e berticksich-

tigt.

Berechnungsgrundlagen fur die StralRen

Zulassige Ge-

StralRendeck-

Bezeichnung ?&?%%%558 MaBgebenﬁiWYeArrl:; rimlresstarke i schwindigkeit schichttyp
(VFza) SDT
Dsb,spT Fz6
DTV M Tag M Nacht | P2 Tag | P2 Nacht | Pkw Lkw  |(v) Pkw / Lkw
[Kfz/24h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [%] [%] [km/h] | [km/h] [dB]
B 388 1+900 - 2+130 17.800 1.025 175 8 14 100 80 -28/-4,6
B 388 2+130 - 2+700 17.800 1.025 175 8 14 100 80 -28/-4,6
B 388 2+700 - AS Nord-West 17.800 1.025 175 8 14 80 80 -2,8/-4,6
B 388 zwischen Anschlusssten 17.800 1.025 175 8 14 80 80 -1,8/-2,0
B 388 AS Siid-Ost Richtung Linden 17.800 1.025 175 8 14 60 60 0,0
B 388 Ausstrahlungsbereich Bauende | 17.800 1.025 175 8 14 60 60 0,0
Kr PAN 20 Nord (nach Schénau) 1.500 85 20 22 20 70 70 -1,9/-21
Kr PAN 20 zw. Rampenanschliissen 2.100 130 30 17 15 50 50 0,0
Kr PAN 20 Siid (nach Hebertsfelden) 3.300 190 35 11 10 50 50 0,0
B 388/ PAN 20 Rampe Nord-West 2.000 115 20 11 10 50 50 0,0
B 388/ PAN 20 Rampe Siid-Ost 2.100 120 25 12 12 50 50 0,0
GVS Auhof - Edhof 300 15 5 3 2 60 60 0,0
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2.3 Gesamtlarmbetrachtung (StrafRe/ Schiene)

Beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von StraBen und Schienenwegen sind aus-
schlie3lich die Larmemissionen der neuen oder geanderten Verkehrswege zu betrachten, eine
Summenwirkung ist grundséatzlich nicht vorgesehen.

Im Rahmen einer hohen Prognosesicherheit wurden hier jedoch auch die Emissionen der
Bahnlinie (insbesondere im Hinblick auf eventuelle Reflexionen an den Rickseiten der Larm-

schutzwénde) untersucht und mit dem Berechnungsverfahren ,Schall 03 (2014)" berechnet.

Ergebnis:
Die erweiterte Beriicksichtigung der Larmemissionen des Schienenweges (Gesamtlarmbe-

trachtung) ergab nur geringe Immissionspegelerh6hungen und fiihrte zu keinen zusétzlichen
Grenzwertiiberschreitungen der Larmimmissionswerte fir den Abschnitt Auhof — Edhof.
Die Immissionswerte aus der Gesamtlarmbetrachtung sind der Ergebnistabelle (Unterlage

11.1) zu entnehmen.
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3. SchallschutzmalRnahmen

3.1 Aktive Schallschutzmafihahmen
Im Rahmen der Berechnung der durch die wesentliche Anderung zu erwartenden Larmimmis-
sionen in der Nachbarschaft werden fir die Abschnitte, an denen gemaf 16. BImSchV An-

spruch auf Schallschutz dem Grunde nach besteht, die folgenden aktiven Schallschutzmalf3-

nahmen geplant:

Larmschutzwande

Ausfihrung: Larmschutzwand

Nr. |Lage

Lange

(m)

Hohe
(m)

Flache
(m?)

Absorptionsgrad

gelandeseitig ‘straBenseitig

9 Betongleitwand (1m

mit aufgesetztem Larmschutz/ Blendschutz (2m)

2+490 bis 2+820 330 3,0 990
10 |2+745 bis 2+890 145 3,0 435 0,60 0,84
11 |2+890 25 3,0-20 65 0,60 0,84
Summe(gerundet) 500 1.490

Auf der stralRenzugewandten Seite werden Uberwiegend hochabsorbierende Ausfiihrungen
gewahlt, um weitere Pegelerhéhungen gegentiberliegender Immissionsorte auszuschlief3en.

Bei Wand 10 wurde eine absorbierende Rickseite der LS-Wande gewéhlt, um eine Erhéhung
des Beurteilungspegels rickliegender Immissionsorte durch Reflexionen der Bahnschallquelle

bzw. Stral3enschallquelle an der Riickseite der LS-Wande zu vermeiden.

Larmschutzwalle/ Gelandeauffullung/ Blendschutzwall

Nr. |Lage Lange Hbéhe Neigung
(m) (m)

8 Gelandeauffullung  2+000 bis 2+410 410 3,0-3,75 1:1,75

8a |Larmschutzwall 2+410 bis 2+490 80 3,75 1:1,75

12 | La&rmschutzwall 2+780 links 50 2,50 1:1,5

13 |Blendschutzwall 2+820 links 20 2,50 1:1,75

3.2 Passive SchallschutzmafRnahmen gemaf 24. BImSchV
Trotz aktiver SchallschutzmaRnahmen verbleibenden Uberschreitungen der Immissionsgrenz-
werte ist durch passive SchallschutzmalRnahmen entgegenzutreten. Dabei bestimmen sich Art

und Umfang nach den Vorschriften der 24. BImSchV.
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Schallschutzmafinahmen im Sinne der 24. BImSchV sind bauliche Verbesserungen an Um-
fassungsbauteilen schutzbedirftiger Raume (Raume, die nicht nur zum vortibergehenden Auf-
enthalt von Menschen bestimmt sind). Darunter ist neben dem Einbau von Schallschutzfens-
tern ggf. auch die Verbesserung der Schalldammung von AuRRenbauteilen wie Tiren, Rolla-
denkasten, Heizkorpernischen, Wéanden und Dachern von ausgebauten Dachgeschossen zu

verstehen.

In Raumen, die Uberwiegend zum Schlafen benutzt werden, wére auRerdem der Einbau von

mechanischen Luftungseinrichtungen vorgesehen.

Uber den an der jeweiligen Fassade errechneten Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche
Lr und die vorhandene Schalldammung der AufRenbauteile Rw,vorh' ist das erforderliche be-
wertete Schalldamm-Mal der gesamten Aul3enflache des Raumes Rw,erf' zu bestimmen. Da-
raus wird der Umfang der Schallschutzmalinahmen abgeleitet, wobei die Verbesserung beim

einzelnen Umfassungsbauteil mindestens 5 dB betragen soll.
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Legende

DTV 2030 in Kfz/24 Std.
DTV-SV in Kfz/24 Std.
m, in Kfz/Std. p, in %
m, in Kfz/Std. p, in %

m; = malgebende stiindliche Belastung tags
mafigebende stiindliche Belastung nachts
Schwerverkehrsanteil tags

p, = Schwerverkehrsanteil nachts
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