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B 11; Verlegung bei Schweinhiitt / Planfeststellung Unterlage 11.1

i Schalltechnische Berechnung

1.1 Allgemeine Angaben

Verfahren: Teilstick-Verfahren nach RLS-90
Verwendete Sofftware: Cadna/A (Version 4.4.145)

' Auszug aus der Verkehrsmengenkarte 2005 mit der Zahlstellennummer 70449104, we |-
che sich aufder B 11 zwischen Regen und Zwiesel befindet.
(Kfz — Gesamtverkehr von 9227 Kfz/24h und Schwerverkehr von 455 Kfz/24h)
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Anmerkung hierzu:
Im Jahr 2010 wurde die B11 wegen der BaumaBnahme B11 Ausbau Regen - Schwein-

hitt mehrere Monate komplett gespermt.

Somit ist ein DTV aus dem Jahr 2010 nicht vorhanden und der Wert aus 2005 wird ver-
wendet!

Fur 2015 wurde trotz der zeitweisen Tunnelsperrungenin Deggendorf und Regen auf
der B 11 ein weitersteigender DTV von 9.481 Kfz/24h ermittelt. Andervorhandenen
Zahlstelle Nr. 70449104 sind 2018 10.297 Kfz/24h und ein Schwerverkehrvon 425

Kfz/24h gezéhlt worden.
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B 11; Verlegung bei Schweinhiitt / Planfeststellung Unterlage 11.1

B 11 neu — RQ 11,5+ mit u. ohne Uberholfahrstreifen (EKL 2 der RAL 2012)

Prognosejahr: 2030
StraRengattung: BundesstralRe B 11
Fahrbahnbelag: larmmindernder Fahrbahnbelag
Dstro: -2,0 dB(A)
Zulassige Hochstgeschwindigkeit freie Strecke:

PKW: v =100 km/h

LKW: v= 80km/h

Langsneigungen s > 5 % fur den Steigungszuschlag:

e Bau-km 0+600 bis Bau-km 0+980
e Bau-km 2+540 bis Bau-km 2+575

1.2 Priifung der Anwendbarkeit der Trendprognose
* DTV ; DTV 2005
Gl. (2-3) fi=f.% L X
bR oo DTV 2000
mt £ = fano =10 ; (aus HBS Bild 2-2a)
DT¥; = DTV a5 = 9.227 Kfz/ 24h ; (aus StraRenverkehrszéhlung 2005)
DTV, = DTV 5000 = 10.219 Kfz/ 24h ; (aus StraBenverkehrszdhlung 2000)
* 9227
=1,0x——= 0,91
7 =0 o1
*
Gl. (2-4) (0,9xfj) < fj < (1,1><fj.)
%
(0’9xf2005) = fj = (I’ 1 foOOS)
mit f}. = Lo = 1,06 ; (aus HBS Bild 2-2a)

(0.9x106) < f, < (1,1x106)

0,95 < 091< 1,17 _trifft nicht zu!!!

Anmerkung hierzu:
Durch den rickl&ufigen DTV von fast 1000 Kfz pro Tag gemessen in den Zahljahren

2000 bis 2005 wird der minimale Faktor von 0,95 nach Gleichung (2-4) nichterreicht.
Um jedoch sicher zu gehen, ob tiberhaupt LarmschutzmaRnahmen beim Neubau der
B11 erforderlich sind, wird trotzdem mit einem gestiegenen Prognosewert fir das Jahr
2030 gerechnet. Der DT V2030 wird folgendermafen mit der Gleichung (2-5) der HBS er-
mittelt. Daflr wird der mégliche Strukturzuschlag von 4 bis 8 % nicht in der DTV Progno-
se berucksichtigt.
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B 11; Verlegung bei Schweinhiitt/ Planfeststellung

Unterlage 11.1

mit

mit

Trendprognosefaktoren fiir den Kfz-Verkehr

Gl. (2-5) DTV .= DTV ;% /.
J
— fzoso
DTV 3025= DTV 2005X ——
2005
fj, = Faipe = LG ; (aus HBS Bild 2-2a)
¥, & Lopy = Ll4 ; (aus HBS Bild 2-2a / Extrapolation)
1,14

=90227x
DTV 2030 1.06

Trendprognosefaktoren fiir den Schwerve rkehfsanteil

Fspagns = W7 : (aus HBS Bild 2-2b)
W socy = A2 : (aus HBS Bild 2-2b / Extrapolation)
1,42
DTV—SV2030=455><1—-— = 600 Kfz/24h

3

Anmerkung zu den Halbanschliissen:

= 9920 Kfz/24h

Die Verbindungsrampen der beiden Halbanschlissen werden mit einem DTV von 500 Fahrze u-
gen je Richtung und einem SV Anteil von 20 % angenommen und so in die Berechnung mitein-
bezogen.
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B 11 Verlegung bei Schweinhiitt/ Planfeststellung Unterlage 11.1

1.3 Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen

Berechnungs- Nutz Immissions- Bezug StraBenachse Lr ohne LS dL erf. Lr mit LS Uberschr. LS
punkt grenzwert - -
Bezeichnung tags |nachts| Station |Abstand |Héhendiff.| tags [nachts tags [nachts| tags |nachts| tags |nachts|passiv
dB(A) | dB(A) | Bau-km m m dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A)
IP1 EG Mi 64 54 | 0+788 | 124.48 0.63 56.8 | 49.5 - - 0.0 0.0 = = = Grenzwert nicht
IP1 1.0G | MI 64 54 | 0+788 | 124.48 3.13 57.4 | 50.0 - - 0.0 0.0 - - - erreicht
IP2 EG Mi 64 54 | 0+811 | 259.79 7.00 49.6 | 42.2 - - 0.0 0.0 = - - Grenzwert nicht
P2 1.0G | MI 64 54 | 0+811 | 259.79 9.50 50.8 | 43.4 - - 0.0 0.0 - - - erreicht
IP3 EG Mi 64 54 | 0+844 | 283.11 7.53 49.8 | 42.5 - - 0.0 0.0 = = - Grenzwert nicht
IP3 1.0G | Ml 64 54 | 0+844 | 283.11| 10.03 50.2 | 42.8 - il 0.0 0.0 - - - erreicht
IP4 EG Mi 64 54 | 0+895 | 281.41 9.01 49.0 | 41.6 - - 0.0 0.0 - - - Grenzwert nicht
IP4 1.0G | MI 64 54 | 0+895|281.41| 11.51 49.4 | 421 - - 0.0 0.0 - - - erreicht
IP5 EG Mi 64 54 | 0+917 | 357.70 9.04 45.8 | 38.5 - - 0.0 0.0 - - - Grenzwert nicht
IP5 1.0G | MI 64 54 | 0+917 [ 357.70 | 11.54 | 46.6 | 39.2 - - 0.0 0.0 - - = erreicht
IP6 EG Mi 64 54 | 04975|327.09| 16.96 | 42.7 | 35.4 - - 0.0 0.0 - - - Grenzwert nicht
IP6 1.0G | MI 64 54 | 0+4975|327.09| 19.46 46.3 | 38.9 - - 0.0 0.0 - - = erreicht
IP7 EG Mi 64 54 | 1+797|178.79| 17.16 | 50.4 | 43.1 - - 0.0 0.0 - - - Grenzwert nicht
IP7 1.0G | MI 64 54 | 1+797 | 178.79 |  19.66 52.7 | 45.4 - - 0.0 0.0 - - - erreicht
IP8 EG Mi 64 54 | 1+807 | 80.96 12.88 53.7 | 46.3 = - 0.0 0.0 - - - Grenzwert nicht -
IP8 1.0G | MI 64 54 | 14807 | 80.96 15.38 57.2 | 49.8 - - 0.0 0.0 = “ - erreicht
IP9 EG Mi 64 54 | 14946 | 65.93 -0.61 58.4 | 51.0 - - 0.0 0.0 - - = Grenzwert nicht
IP9 1.0G | Ml 64 54 | 1+946 | 65.93 1.89 59.3 | 52.0 - - 0.0 0.0 = - - erreicht
IP10 EG Ml 64 54 | 2+386 | 42.38 9.42 63.3 | 55.9 - 19 0.0 0.0 - - - LarmschutzmaRnahme
IP10 1.0G | MI 64 54 | 24386 | 42.38 11.92 64.2 | 56.8 | 0.2 2.8 0.0 0.0 - - - erforderlich
P11 EG Mi 64 54 | 2+462 | 32.38 1.24 64.8 | 57.4 | 0.8 3.4 0.0 0.0 - - - LarmschutzmaBnahme
IP11 1.0G | M 64 54 | 24462 | 32.18 3.78 66.2 | 58.8 | 2.2 4.8 0.0 0.0 - - - erforderlich
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B 11; Verlegung bei Schweinhutt/ Planfeststellung Unterlage 11.1

Anmerkungenzu denlIP 1 bis IP 9:

Dé die Grenzwerte nach der 16 BImSchV nach § 2 Abs. 1 nicht Uberschritten werden, sind kei-
ne Larmschutzmalnahmen erforderlich.

Anmerkungenzu den P10 und IP 11:

Da die Grenzwerte nach der 16 BImSchV nach § 2 Abs. 1 Giberschritten werden, sind Larm-
schutzmafinahmen erforderlich.

IP 10: passiver Larmschutz vorgesehen
IP 11: anstatt passivem Larmschutz auch aktiver Larmschutz aufgrund der Topographie und der

vorhandenen Uberschussmassen in Form eines Larmschutzwalls méglich.

Zi Feinstaubbelastung

Die Zunahme der Feinstaubbelastung ist ein generelles Problem unserer Gesellschaft. Belas-
tungen oder Einwirkungen, die die (im Prognosezeitraum inkraftretenden) Grenzwerte in der
39. BImSchV oder der EG-Richtlinien (2008/50/EG u.a.) bzw. Orientierungswerte der techni-
schen Anleitung zur Reinhaltung der Luft (TA-Luft) sowie der VDI-Richtlinie 2310 Uberschrei-
ten, sind nicht zu erwarten.

FUr das Berechnungsverfahren zur Abschéatzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissio-
nen nach den Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an Stralen (RLuS 2012) wurde der
Immissionspunkt 11 gewahlt, da dieser mit einem Abstand von 32,18 m zum Rand der befes- .
tigten Fahrbahn den héchsten Larmbelastungswert aufweist.

Eine Reduzierung der typisierten Vorbelastungen fiir das Prognosejahr 2030 wurde nicht an-
gewandt.

Die Angabe zu den Windverhaltnissen basieren auf den Daten des Deutschen Wetterdienstes
(DWD). Fur den betrachteten Untersuchungszeitraum ist mit einer mittleren Windgeschwindig-
keit von 3,2 m/s bei einer Hohe von 10 m tGber Grund zu rechnen. Die Windgeschwindigkeit
beeinflusst die Verwirbelung und Verdinnung der Luftschadstoffe.

Es wurden Stunden-, Tages- und Jahresmittelwerte der Stickstoffdioxid- und Feinstaubbelas-
tung ermittelt. Der 1h Mittelwert von 200 ug/m? Stickstoffdioxid (NO2) wird einmal tberschrit-
ten. 18 Uberschreitungen sind zuldssig. Mit 21 von 35 zula35|gen Uberschreitungen des 24h-
Mittelwertes wird der Grenzwert von 50 ug/m?® der Partikel mit einer KorngréRe < 10 ymeinge-
halten. Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt 1059 ug/m? und wird mit 11% vom Beurtei-
lungswert von 10.000 pg/m?® bewertet.

Die Betrachtung der Schadstoffe (NO2 und PM-10) ergab keine Uberschreitung der Jahres-
grenzwerte bzw. der zugelassenen Haufigkeit der Stunden- und Tagesmittelwerte.

Die errechneten Immissionen der lufthygienischen Leitkomponenten fur Kfz-Emissionen liegen
unter den gultigen Grenzwerten, weshalb keine weiteren detaillierten Untersuchungen erfor-
derlich sind.

Maflnahmen zum Schutz vor schadlichen Luftverunreinigungen bzw. zusatzliche MaRnahmen
zur Minderung der Immissionen sind daher nicht notwendig.
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B 11; Veregung bei Schweinhitt / Planfeststellung

Unterlage 11.1

Vorgang
Rufpunkt

Bll QU Schweinhitt
120 113

Straflien chne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
Prognosejahr
Strafenkategorie
Lingsneigungsklzasse
Anzahl Fahrstreifen
DTV

Schwerverkehr-Anteil:

Mictl, PKW-Geschw.

Windgeschwindigkeit
Entfernung

Ergebnisse Emissionen
co

NOx
NO2
502
Benzol
PM10
PM2.5
BaP

-

[g/{km*h)]

B4 wa s

.
.

2030

Fernstrafe, Tempcolimit 100

+/-6 %
3

92920 Kfz/24h (Jahreswert)

& % (SV > 3.5 t)
97.8 km/h

3.2 m/s
32.2 m

2174525
92.444
Z4.5833
0.420
0.299
16,285
6.206

0.00032

Ergebnisse Immissicnen [pg/m3]:
{JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)

Komponante Vorbelastung

JM-V JM-Z
co 200 4.4
NC 3.0 0.88
NO2 11.0 Q.51
NOx 15.6 1.86
S0z 3.0 0.01
Benzol 0.80 0.0086
PM10 22. 00 0.3248
PM2.5 15.00 0,125
BaP 0.00000 0.00001
03 45.0 -

(Berechnungsdatum:

Zusatzpelastung

19.12.2017 10:22:29):

NO2: Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m® wird 1 mal dberschritten.
{Zuldssig sind 18 Uberschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m?® wird 21 mal iikberschritten.
(Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende B8h-CO-Mittelwert betrigt:
{Bewertung: 11 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)

Kompenente Gesamtbelastung

JM-G JM-B
g 204 -~
NO 3.9 -
NC2 i 6 ] 40.0
NOx 17.5 =
502 3.0 20.0
Benzol 0.8 5.00
PM10 22.33 40.00
PMZ.5 15.:13 25.00
BaP 0.00001 0.00100

1058 pg/m?

Beurteilungswerte

Bewartung
IM-G/
JM-B [%&]
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